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Бывший летчик-штурмовик Иван Иванович Зиновьев частый гость в школе № 13 г. Павлограда. 
Любит пионерия школы слушать рассказы Героя Советского Союза Зиновьева про огневые годы 
Великой Отечественной войны, про боевые, героические дела однополчан. 


Читайте на стр. 10 


НРЫЛАТЫЕ ТВОРЦЫ 
ВЕЛИНОЙ ПОБЕДЫ 


ТАК ВСПОМНИМ, товарищ... То было 
весной 1945 года. С ожесточенными 60- 
ями, сквозь едкий дым пожарищ пронес- 
ли Знамя Победы нашим воины н заветной 
цели, поднялись с ним в атаку и водру- 
зили на самом куполе рейхстага. Проби- 
тое осколнамн полотнище заиграло на 
солнце нумачом, возвестив всему миру о 
нрахе цитадели германского фашизма. 
А в весеннем небе над развевающимся 


. знаменем шли и шли звенья, эскадрильм, 


самолетов. Мощ- 
нак салют 


полни нраснозвездных 
ный гул их моторов звучал, 
Победы. 

9 мая 1945 года советский народ впер- 
вые праздновал День Победы над фа- 
шистсной Германией. Линовали советсние 
люди, гордясь величием одержанной 
победы, торжествовали народы европей- 
сних стран, снинувшие ярмо фашизма 
благодаря всемирно-историчесному поб- 
внгу советсного солдата. 


Да, нам пришлось в минувшей войне 
выдержать огромные трудности. Гитле- 
ровцы в 1941 году собрали в ударный 


кулак и обрушили на нашу страну 190 
дивизий. С воздуха их поддерживало 
4900 самолетов. Все это по-разбойничьи 
обрушилось на наши пограничные части, 
попавшие сразу в тяжелое положение. И 
все же советсние вонны не дрогнули, не 
пали духом. Воспитанные Коммунисти- 
чесной партмей, впитавшие прекрасные 
традиции мужественных ее борцов, они 
в годину смертельной опасности оназа- 
лись духовно стойними, идейно занален- 
ными, активными бойцами за идем марн- 
сизма-ленинизма. 

Летопись минувшей Великой Отечест- 
венной войны изобилует сотнями и тыся- 
чами примеров немерннущих подвигов 
советсних воинов, их стойности, мужест- 
ва и героизма. В боях под Моснвой и 
Ленинградом, в небе Сталинграда м За- 
полярья, под Орлом и Курсном, наб 
Днепром и Дунаем, над Вислой и Оде- 
ром — всюду наши летчики доназывали 
свою преданность Отчизне, верность во- 
инсному долгу. 

Словно изумительные легенды живут 
и будут вечно жить в памяти народа 
подвиг экипажа Н. Гастелло, первый в 
мире ночной таран в небе Москвы ном- 
сомольца В. Талалихина, беспримерное 
мужество летчиков А. Маресьева, Л. Бе- 
лоусова, 3. Соронина... 

В многочисленных битвах Великой Оте- 
чественной войны советсние летчики с 
честью выполнили свой долг перед Ро- 
диной. Они оказали существенную по- 
мощь наземным войснам, разгромили 
хваленую гитлеровсную авнацию м изба- 
вили многие города н села от опасности 
ударов с воздуха. 

В завоевании Велиной Победы достой- 
ный вклад внесли все виды Вооружен- 
ных Сил, в том числе Военно-Воздушные 
Силы. В среде крылатых защитнинов От- 
чизны храбро и умело сражались с вра- 
гом воспитаннини оборонного Общества, 
получившке путевну в небо в аэроклу- 
бах Осоавиахима — предшественника 
ДОСААФ СССР. В аэронлубах обрели 
крылья в предвоенные годы тысячи юных 
патриотов, из ноторых выросли подлин- 
ные мастера военной авиации, идейно 
заналенные, верные сыны Отчизны. 


т. 


Многомиллионное ордена Ленина, 
Краснознаменное Добровольное общество 
содействия Армин, Авиации и Флоту гор- 
дится тем, что из 2785 военных летчинов, 
удостоенных звания Героя Советсного Со- 
юза, 950 получили начальную летную 
подготовну в аэронлубах Осоавиахима. 
Значит, наждый третий военный летчик, 
носящий на груди Золотую Звезду Ге- 
роя, является воспитанником оборонного 
Общества. За повторно совершенные бо- 
евые подвиги на фронтах Велиной Отече- 
ственной войны 104 советсних_ вонна 
награждены второй медалью «Золотая 
Звезда». Среди летчинов, дважды Героев 
Советсного Союза, почти половина — вос- 
питаннинки аэронлубов Осоавиахима, 
трижды Герон Советского Союза А. И. По- 
нрышкин и НИ. Н. Кожедуб старт в небо 
взяли также на аэродромах оборонного 
Общества. 


В личном деле дважды Героя Советсно- 
го Союза летчина-истребителя А. В. Але- 
люхина значится, что в 1938 году он без 
отрыва от производства окончил планер- 
ную шнолу при Мосновсном аэроклубе. В 
годы войны совершил 600 боевых выле- 
тов, провел 258 воздушных боев, в коТо- 
рых уничтожил лично 40 и в групповых 
боях — 17 самолетов. 


В аэронлубах по путевнам комсомола 
обрели нрылья многие летчини, ставшие 
дважды Героями Советского Союза. В 
Краснодарсном аэронлубе получил путев- 
ну в небо В. Аленсенко, в аэронлубе 
г. Фрунзе — Т. Бегельдинов, в Ураль- 
сном — Л. Беда, в Енаниевском — Г. Бе- 
реговой, в Гомельском — П. Головачев, 
в Ростовсном — Н. Гулаев, в Ворошилов- 
градсном — А. Ефимов, в Брянсном — 
п. Камозин, Калужском — А. Карпов, 
Смоленсном — В. Лавриненнов, в Перм- 
сном — Г. Сивнов. Многые другие аэро- 
нлубы Осоавиахима явились стартовой 
площадкой для целой плеяды крылатых 
защитников Страны Советов, навалеров 
Золотых Звезд Героев. 

Революционные, боевые, трудовые 
традиции советского народа... Мы свято 
бережем их, преумножаем новыми свер- 
шениями, воспитываем на них нашу мо- 
лодежь. 

Нынешний праздник Велиной Победы 
мы отмечаем в первом году одиннадца- 
той пятилетни, в условиях огромного по- 
литичесного и трудового подъема, вы- 
званного историческими решениями 
ХХУ\У! съезда КПСС. В решениях съезда, 
в докладе Генерального сенретаря цк 
НКИСС товарища Л. И. Брежнева подведе- 
ны итоги грандиозных свершений совет- 
ского народа за минувшие годы, опреде- 
лена политическая линия партии в со- 
временных условиях, намечены основные 
направления энономического и социаль- 
ного развития СССР на новую пятилетну 
и более отдаленную перспективу. 


Съезд глубоно проанализировал совре- 
менное международное положение и ход 
мирового революционного процесса, под- 
чернкнул незыблемость принципов Про- 
граммы Мира, выработанной партией. В 
то же время съезд поставил задачу, учи- 
тывая сложности международной обста- 
новни, бдительно следить за агрессивны- 
ми происнами реанционных нругов — 


империализма, принимать необходимые 
меры для укрепления оборонной мощи 
социалистического государства, повышать 
боеготовность и боеспособность Совет- 
сних Вооруженных Сил. 

Советский человен славит Родину тру- 
дом, антивной борьбой за претворение 
в жизнь планов партим в строительстве 
коммунизма. Воодушевленные историче- 
сними решениями ХХУ! съезда сс, 
коллентивы первичных организаций, нлу- 
бов, номитеты оборонного Общества раз- 
вернули социалистичесное соревнование 
за успешное выполнение задач первого 
года одиннадцатой пятилетни. Инициато- 
ры соревнования — досаафовцы Моск- 
вы, Ленинграда и ряда других ноллекти- 
вов оборонного Общества взяли на себя 
повышенные обязательства, а почин их 
нашел горячий отнлин во всех номитетах 
и организациях республин, нраев, обла- 
стей. 

Рубежи намечены высоние, впереди 
большая организаторсная работа по рдо- 
стойному воплощению в жизнь обяза- 
тельств, взятых под девизом: «Решения 
ХХУ\У! съезда КПСС — в жизнь». Это бу- 
дет ярчайшим в убедительным доказа- 
тельством нашей творческой антивности, 
дальнейшим прантичесним вкладом обо- 
ронного Общества в повышение эноно- 
мичесного и военного потенциала Совет- 
ской Отчизны. 

Праздник Велиной Победы! 40 лет 
назад — 22 июня 1941 года, советсний во- 
ин принял первые удары немецно-фаши- 
стских агрессоров, по зову партии 
грудью встал на защиту свободы, завое- 
ваний страны социализма. Ни ветеранам 
минувшей войны, ни молодежи — ном- 
сомольцам восьмидесятых, ни воннам 
Советских Вооруженных Сил не забыть 
прошлого, подвигов отцов и дедов. 

В праздник Победы мы молча стоим у 
Вечного огня, воздавая почести тем, нто 
отстоял свободу советской Отчизны. Мы 
клянемся свято беречь завоевания Вели- 
ного Октября, всемерно унреплять эноно- 
мичесную и оборонную мощь родного со- 
цналистического Отечества! 





За нашу Советскую Родину! 
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Ныне особо важное значение приобре- 
тает дальнейшее укрепление материаль- 
ной базы первичных организаций как ос- 
новы оборонного Общества. Нам нужно 
добиваться создания новых кружков и 
курсов, спортивных секций и команд. И 
тут на первый план выдвигается пробле- 
ма обучения наставников. Как мы ее ре- 
шаем? Главная опора — на авиационно- 
спортивные клубы. В Подмосковье их 
четыре — в Коломне, Серпухове, Егорь- 
евске и в Жуковском при одной из пер- 
вичных организаций ДОСААФ. Есть и 
областной модельный клуб. Каждый из 
них закреплен за группой районных ор- 
ганизаций ДОСААФ. Например, у Сер- 
пуховского авиаспортклуба в числе под- 
шефных город Подольск и Подольский 
район. 

Клубные инструкторы, изучив возмож- 
ности первичных организаций, из числа 
спортсменов-активистов ДОСААФ под- 
бирают кандидатов на курсы будущих 
руководителей секций парашютистов. 
Курсы эти рассчитаны на десятидневную 
программу. В новом четырехэтажном 
учебном корпусе клуба, оснащенном 
всем необходимым, созданы самые бла- 
гоприятные условия для учебы. После 
сдачи зачетов каждый слушатель полу- 
чает специальное свидетельство и пра- 
во вести занятия у себя в оборонном 
коллективе. 


Так, в первичной организации подоль- 
ского механического завода имени 
М. И. Калинина, где председателем ко- 
митета ДОСААФ В. Федоров, в числе 
других успешно работают парашютная и 
авиамодельная секции, а наставники — 
активисты ДОСААФ) обученные в клу- 
бе. Классы для занятий имеющиеся 
здесь, оборудованы с помощью работни- 
ков клуба, а также общественников. На 
занятиях часто бывают командир пара- 
шютного звена мастер спорта СССР меж- 
дународного класса Ю. Чернов, началь- 
ник клуба В. Карабанов, к советам кото- 
рых внимательно прислушиваются инст- 
рукторы. Руководитель клубного коллек- 
тива — опытный летчик, мастер по само- 
летному и планерному спорту. Овладе- 
вать секретами воспитания и обучения 
Карабанову помогает звание педагога: 
он закончил заочное отделение педаго- 
гического института. 


— Ныне, — говорит Анатолий Павло- 
вич, — уже в десяти заводских первич- 
ных организациях Подольска действуют 
парашютные секции. Из года в год мно- 
жатся ряды спортсменов-разрядников: в 
1980-м разрядные нормы выполнили 90 
юношей и девушек, а в сельских оборон- 
ных коллективах района — около 30. 
В 1981-м их будет значительно больше. 
Серьезный рост числа разрядников так- 
же в Коломне и Серпухове. Два года 
назад 23 района из 51 выставляли свои 
команды на областные соревнования па- 
рашютистов, теперь — 37. В достигну- 
том, замечу, большая заслуга общест- 
венных инструкторов. 


Авиационный отдел обкома строго 
контролирует выполнение требования 
ГУ пленума ЦК ДОСААФ СССР к клу- 
бам Общества — оказывать постоянную 
помощь первичным организациям в со- 
здании и работе — военно-технических 
кружков и секций, предоставлять для 
этого, не нарушая учебного процесса, 
классы, тиры, всю учебную технику и на- 
глядные пособия. В нынешнем году на 
наших клубных аэродромах члены спор- 
тивных секций первичных организаций 
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выполнят свыше десяти тысяч пара- 
шютных прыжков. Так мы планируем. 


На наш взгляд, неплохо мы готовим 
общественных инструкторов-авиамодели- 
стов. Их учебу организуют совместно 
областной модельный клуб и областная 
станция юных техников. Этой цели слу- 
жат два постоянно действующих семи- 
нара (к слову, клуб переезжает из столи- 
цы в подмосковный город Реутов  бли- 
же к событиям, к молодежи). В пер- 
вую субботу каждого месяца наставни- 
ки и спортсмены, увлекающиеся радио- 
управляемыми моделями, собираются 
на занятия, они привлекают от 50 до 70 
человек. Здесь же широкий обмен опы- 
том. Этим семинаром руководят энтузиа- 
сты спорта общественные инструкторы 
первичных организаций ДОСААФ брига- 
дир эпектромонтажников Ю. Сысоев, ин- 
женеры А. Жабин и А. Лобов. Подробнее 
скажу о Сысоеве. Юрий Павлович — 
передовик производства, рационализа- 
тор, ударник коммунистического труда. 
Давно вынашивал он мечту о занятиях 
авиамоделизмом и лишь в 47-летнем 
возрасте сбылась его мечта. Авиамоде- 
лизм, говорит Юрий Павлович, помо- 
гает в труде на производстве. Жабин н 
Лобов — наставники кружков: первый— 


при ЖЭКе в Домодедове, второй — в 
Пушкине. 
Еще один семинар — для инструкто- 


ров и спортсменов, строящих летающие 
модели (кроме радиоуправляемых). Он 
проводится на областной станции юных 
техников в третью субботу каждого ме- 
сяца, собирается до 70—100 человек. 
И здесь учеба и обмен опытом. 


Эти усилия, как и следовало ожидать, 
принесли первые положительные резуль- 
таты: появились новые кружки в первич- 
ных организациях ДОСААФ; авиамоде- 
листы Подмосковья среди сильнейших 
в Российской Федерации и стране. 


— В нашей области, — замечу, — на- 
бирает силу и дельтапланерный спорт. 
И здесь мы ощущаем большую под- 
держку общественного актива, таких 
энтузмастов, как инженеры О. Мацепуро, 
В. Жеглов, В. Рыбкин. Эти товарищи те- 
перь работают в Москве, в аппарате 
ЦК ДОСААФ СССР, но как и прежде ак- 
тивно участвуют в делах первичных ор- 
ганизаций. В области уже действуют три 
дельтаклуба и 14 секций, в которых обу- 
чается около 300 спортсменов. С помо- 
щью активистов готовим тренеров, инст- 
рукторов, создаем новые кружки. Впе- 
реди областные и зональные соревнова- 
ния по дельтапланерному спорту. 


— В этой связи, — подчеркнул в бесе- 
де Анатолий Павлович, — хочу еще вот 
о чем сказать — © роли тренеров, ве- 
дущих спортсменов, руководителей фе- 
дераций в пропаганде спорта. В Подмо- 
сковье широкий отклик нашел призыв: 
«Ведущие мастера — в первичные орга- 
низации!» Наши спортсмены-чемпионы, 
кандидаты в сборные страны и Россий- 
ской Федерации — активные пропаган- 
дисты авиационных видов спорта: они 
возглавляют секции и кружки на пред- 
приятиях, в техникумах, школах. Назову 
мастера спорта СССР международного 
класса ткачиху И. Крючкову из Серпу- 
хова, на ее счету около четырех тысяч 
прыжков. Педагог мастер спорта между- 
народного класса Р. Садыкова из Сту- 
пино, парашютистка, тренер сборной 
команды области. Аппаратчик А. Дмитри- 
ев из Подольска, тоже парашютист, ма- 
стер спорта, председатель областной па- 


рашютной федерации. Он ведет кружки 
у себя на заводе и в техникуме. Обще- 
ственным инструктором является чемпи- 
онка страны планеристка инженер 
М. Африканова из Жуковского, занимаю- 
щаяся с молодыми спортсменами. Среди 
инструкторов авиамодельных кружков — 
чемпионы России инженер А. Ионкин 
(Калининград), инженер А. Карпов и 
электромонтажник В. Кочетков (Дубна). 

— В авиационном отделе — обкома 
ДОСААФ), — продолжает Анатолий Пав- 
лович — нас пять работников. Стараем- 
ся чаще бывать в первичных организаци- 
ях и там вести живую организаторскую 
работу. Меньше поучать, а больше по- 
могать! Например, инспектор-летчик 
Б. Горшков, ветеран войны и ветеран 
ДОСААФ), много внимания уделяет ор- 
ганизации кружковой работы в коллек- 
тивах ДОСААФ) Подольска, помогает, со- 
ветует да и сам учится. 

Запомнилось мне в книге «Целина» то 
место, где Леонид Ильич Брежнев под- 
черкивает, что одного «кабинетного» 
руководства мало, надо постоянно об- 
щаться с народом, выезжать на места, 
видеть своими глазами и успехи, и воз- 
никающие трудности, а когда есть нуж- 
да, оперативно вмешиваться... 


Президиум обкома ДОСААФ держит 
под своим неослабным контролем мас- 
совую работу клубов. Вопросы разви- 
тия авиационного спорта рассматрива- 
ются на пленумах и президиумах обко- 
ма, на семинарах с председателями рай- 
онных и городских комитетов ДОСААФ, 
ну, и конечно, на служебных совещани- 
ях начальников и инструкторов клубов. 
И это мы делаем при активном участии 
областных федераций по видам спорта, 
одну из которых, по дельтапланеризму, 
возглавляет — летчик-космонавт СССР 
А. Иванченков. На первый план — обоб- 
щение и распространение передового 
опыта. Президиум обкома, например, об- 
общил опыт массовой работы Коломен- 
ского и Серпуховского авиаспортклубов. 
Серпуховчане — победители предсъез- 
довского социалистического соревнова- 
ния авиационных клубов области. 


Сделаны лишь первые шаги. Конечно, 
в деятельности клубов есть и недостатки, 
проблемы, которые надо решать безот- 
лагательно. Особое внимание следует 
уделить работе с детьми — в школах, 
по месту жительства. Кружков еще ма- 
ло и с этим мирятся первичные органи- 
зации и райкомы ДОСААФ. Нам надо 
укреплять и расширять матернально-тех- 
ническую базу. В Подмосковье 11 кордо- 
дромов. Казалось бы, много, но некото- 
рые из них непригодны, нуждаются в 
ремонте. До сих пор нет кордодромов в 
Мытищах, Химках, Подольске и Коломне. 
Прояви горкомы ДОСААФ инициативу 
и настойчивость — и были бы кордодро- 
мы, крайне необходимые авиамодели- 
стам для тренировок и соревнований. 


Думаем создать при модельном клубе 
первую в области авиационную детско- 
юношескую спортивно-техническую шко- 
лу. Клуб юных летчиков и космонавтов 
действует при Егорьевском аэроклубе. 


Словом, впереди — напряженная ра- 
бота, неотложные дела. 


Вооруженные решениями ХХУ! съезда 
КПСС, мы соизмеряем свой практиче- 
ский вклад в развитие массовости спор- 
та и повышение мастерства авиационных 
спортсменов, полны решимости ознаме- 
новать 1981-й — год ХХУ! партийного 
съезда — новыми успехами. 
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КАЛУЖСНОЕ 
АВИАЦИОННО- 
ТЕХНИЧЕСКОЕ 


Фото В. ТИМОФЕЕВА 


С БОЛЬШИМ подъемом курсан- 
ты, преподаватели, весь коллектив 
нашего училища изучают Отчет- 
ный доклад ЦК КПСС ХХУ! съез- 
Ду партии, с которым выступил 
товарищ Л. И. Брежнев, докумен- 
ты съезда. Как свое, родное, кров- 
ное дело воспринимают они пла- 
ны партии, с новой энергией, вы- 
званной решениями съезда, раз- 
вертывают соревнование за вы- 
полнение заданий и обязательств. 
Организован цикл лекций, посвя- 
щенных решениям партийного 
съезда. Перед молодежью высту- 
пают партийные и комсомольские 
работники, руководители обкома 
ДОСААФ, лекторы — общества 
«Знание». 

В оборонном Обществе вряд ли 
можно найти авиационный клуб, 
где бы не трудились воспитанники 
Калужского авиационно-техниче- 
ского училища ДОСААФ. Это тех- 
ники по эксплуатации самолетов, 
вертолетов и авиадвигателей, при- 
боров, радиоэлектронного и элек- 
трооборудования. И все они заре- 
‘комендовали себя как вдумчивые, 
толковые специалисты. 


Училищу исполнилось всего де-_ 
сять лет, а популярность его боль-. 


®Ф Любимая игра — шахматы 
®Ф Учебе помогает стенгазета «Авиатор» 


®Ф В лаборатории авиационного оборудо- 
вания 


® В классе по технине безопасности. Ин- 
структаж ведет инженер Г. Зюзя 


шая. Здесь опытные преподавате- 
ли готовят для наших клубов тех- 
нические кадры с учетом требова- 
ний современной авиации, авиаци- 
онной науки и техники и перспек- 
тив их развития. В распоряжении 
курсантов хорошо оборудованные 
классы и лаборатории. Широкое 
применение технических средств 
обучения позволяет будущим 
авиаспециалистам хорошо усвоить 
программу занятий. Многие на- 
глядные пособия изготовили ра- 
ционализаторы—преподаватели и 
курсанты: из 100 предложений, 
внесенных в 1980 году, 75 внедре- 
ны в практику. Лучшие работы, 
которые были представлены на 
смотр-конкурс, отмечены первой 
премией ы дипломом ЦК 
рее У И ее(е 





Встречая ХХУ! съезд КПСС, ра- 
ционализаторы оборудовали об- 
разцово-показательный класс по 
технике безопасности, признанный 
лучшим в учебных заведениях 
оборонного Общества. 

Когда спадает напряжение 
учебного дня, все оживленнее в 
спортивном зале, на стадионе, на 
игровых площадках. Выработке у 
курсантов физической выносливо- 
сти помогают занятия такими вя- 
дами спорта, как легкая атлетика, 
гимнастика, борьба, самбо, лыжи, 
футбол, волейбол, баскетбол, на- 
стольный теннис. Для любителей 
водного спорта оборудованы два 
водоема, где проводятся сорев- 
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@ Технин-инструнтор А. Однонольцев (в 
центре) объясняет нурсантам устройство 
хвостового винта вертолета Ми-2 , 


нования по плаванию. Многочис- 
ленна секция — авиамоделистов, 
имеется специальная лаборато- 
рия, где курсанты строят авиамо- 
дели. 

Наши спортсмены неоднократ- 
но побеждали на крупных сорев- 
нованиях, их имена известны за 
пределами области. 

Калужское авиационно-техниче- 
ское славится и своими самодея- 
тельными артистами певцами и 
чтецами. Вечерами всегда много- 


Ф Изучение кабины реактивного самолета 


Г 4 услугам курсантов библиотена тех- 
нической книги 


® В спортивном зале 
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®Ф Занятие по нконструнции двигателя 
ведет преподаватель Ю. Юрданов — быв- 
ший выпуснник училища, студент-заоч- 
ник МВТУ имени Баумана 


людно в клубе, здесь — концер- 
ты коллективов художественной 
самодеятельности, работают раз- 
личные кружки, в читальном зале 
библиотеки — диспуты по прочи- 
танным книгам. Наших самодея- 
тельных артистов хорошо знают и 
на промышленных предприятиях 
Калуги и в районах области. 
Полнокровной, содержательной 
жизнью живет авиационно-техни- 
ческое училище ДОСААФ. 


С. БАРАНЕЦ, 
инженер учебного отдела 


Калуга 





«В СОВРЕМЕННЫХ УСЛОВИЯХ МНОГОКРАТНО ВОЗРАСТАЕТ 
ЗНАЧЕНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ, ЗНАЧЕНИЕ "ЛИЧНОЙ ОТВЕТСТВЕН- 


НОСТИ». 


ЗА БЕЗОПАСНОСТЬ 
ПОЛЕТОВ 


Л. И. БРЕЖНЕВ. 


УПРЕЖДАТЬ, 


А НЕ 


ФИКСИРОВАТЬ 


БЫЛ ОДИН из напряженных летных 
дней. Выпускники Волчанского училища 
летчиков-инструкторов ДОСААФ вы- 
полняли задачу по вводу в строй кур- 
сантов на новом для них типе самоле- 
та. И в это время в эскадрилье произо- 
шла грубая предпосылка к летному про- 
исшествию: курсант Костромского аэро- 
клуба Скоробатов произвел посадку на 
повышенной скорости со сносом. 

Предварительный анализ и разбор 
предпосылки на старте показали, что 
непосредственной причиной ее было 
неправильное распределение внимания 
при заходе на посадку. И как следст- 
вие — неточные действия при остром 
дефиците временн в процессе вырав- 
нивания и самой посадки. А к наруше- 
нию порядка и последовательности в 
распределении внимания курсанта при- 
вело то, что он уточнял заход на осе- 
вую линию посадочной полосы на недо- 
пустимо малой высоте, то есть, с опоз- 
данием. 

Случай этот взволновал всех, особен- 
но выпускников училища. После поле- 
тов они долго, до самого отбоя, обсуж- 
дали происшествие. Каждый считал, что 
ситуация в полете была несложной, 
каждый излагал решение, которое он 
принял бы в такой обстановке, Все они 
были правильными. Но во время обсуж- 
дения можно было уловить и такую 
мысль: человеку свойственно ошибаться, 
нет летчика, который бы летал без оши- 
бок. 

Правильно ли такое утверждение? Да, 
правильно. Без ошибок никто не летает, 
потому и существуют нормативы откло- 
нений даже на оценку «отлично». А вот 
без предпосылок к летным происшест- 
виям по своей вине летают многие и 
подолгу — годами. Примеров тому 
сколько угодно, ибо есть они в каждой 
учебной авиационной организации. 

Какова же основная, главная причина 
случившегося — предпосылки к летно- 
му происшествию? Ведь она произошла 
в обычных, простых для курсанта усло- 
виях, при выполнении уже отработан- 
ных им элементов полета. Оказалось, 


=. 


что курсант очень поздно, уже перед 
самой землей заметил снос самолета, 
и, естественно, не успел его устранить. 
А почему поздно? Потому что не учел 
уже заранее известные условия захода 
на посадку. А почему не учел? Потому 
что подготовка к полету на старте была 
проведена плохо, на низком уровне. 
Как же должна проходить подготовка 
курсанта к полету на старте? Заслужи- 
вает внимания методическая работа лет- 
чика-инструктора Костромского аэро- 
клуба С. Кукушкина. Работая с курсан- 
тами в классе непосредственной подго- 
товки, он использует схемы и учебные 


‘пособия, вместе с курсантами уточняет 


расчеты, проводит анализ ошибок по 
данным объективного контроля. Затем, 
проводя розыгрыш полета, добивается 
от обучаемых конкретных знаний по по- 
рядку выполнения заданий ведения 
осмотрительности. Обязательно отраба- 
тывает с ними схему распределения и 
переключения внимания по этапам по- 
лета в конкретных условиях и с учетом 
ошибок, допущенных в предыдущем по- 
лете. Мне довелось видеть, как он за- 
ставлял курсанта проигрывать некото- 
рые этапы полета несколько раз, пока 
не добился твердых знаний и четких 
действий. 

После этого летчик-инструктор Ку- 
кушкин идет с курсантом к самолету, 
на котором он должен летать. Начинает- 
ся тренаж, отрабатываются действия с 
оборудованием кабины на различных 
этапах полета. И опять же в конкретных 
условиях. Остается только сказать, что 
питомцы Кукушкина не случайно лета- 
ют отлично, без предпосылок к летным 
происшествиям. 

Розыгрыш полета методом «пеший по- 
летному» имеет огромное значение в 
подготовке курсантов к выполнению 
полетных заданий. Любых заданий. К 
сожалению, некоторые товарищи счита- 
ют, что данный метод применим лишь 
при подготовке к полетам строем. От- 
сюда вывод: не все наши инструкторы 
знают, как его проводить и где приме- 
нять. Сейчас на аэродромах ДОСААФ 


созданы тренажные площадки и было 
бы хорошо ежегодно, перед началом 
учебы курсантов в воздухе проводить 
на них показательные занятия с инструк- 
торами, научить их правильному исполь- 
зованию этих площадок. Метод «пеший 
по-летному» должен стать основным 
методом подготовки к полету на 
старте. 

В борьбе за безопасность учебы в 
зоздухе, предупреждение предпосылок 
к летным происшествиям, очень важное 
значение имеет подготовка руководите- 
ля полетов к руководству полетами. 
Ведь летное обучение имеет свою спе- 
цифику. Если инструктор в процессе 
вывозной программы постоянно нахо- 
дится рядом с курсантом в одном са- 
молете, то после усвоения этой про- 
граммы он летает один, самостоятельно. 
Непосредственного контакта «курсант-ин- 
структор» здесь уже нет. Обучение 
идет через руководителя полетов, кото- 
рый должен умело управлять этим про- 
цессом, своевременно помогать курсан- 
ту в решении всевозможных, в том чис- 
ле и внезапно возникших задач. Дело, 
безусловно, трудное и ответственное и 
по плечу только опытным летчикам-вос- 
питателям. 


Приведу пример. Выполняя задание 
самостоятельно, курсант П. Игнашев 
доложил на командный пункт о паде- 
нии давления в основной гидросистеме. 
Руководитель полетов командир под- 
разделения В. И. Матюшкин правильно 
представил себе сложившуюся ситуа- 
цию и состояние курсанта. Четкими 
командами он помог ему аварийно вы- 
пустить шасси и произвести посадку без 
закрылков. При этом на каждом этапе 
полета своевременными командами, 
распоряжениями упреждал возможные 
в данной ситуации ошибки курсанта. 


К сожалению, известны факты, когда 
даже опытные командиры, но недоста- 
точно подготовленные к руководству 
полетами, сами создают сложную об- 
становку в воздухе или оказываются 
бессильными помочь курсанту в труд- 
ной ситуации. Вот почему руководить 
полетами курсантов, делающих первые 
шаги в небо, должен прежде- всего 
опытный летчик-инструктор, к тому же 
хороший педагог и психолог. 


Как обстоит дело с подготовкой к ру- 
ководству полетами и самим руковод- 
ством в наших учебных авиационных 
организациях? До некоторого времени 
у нас не было специального тренажера, 
на котором руководитель мог бы прой- 
ти тренировку в управлении полетами. 
Теперь почти везде есть тренажеры, 
почти везде созданы классы подготовки 
группы руководства полетами. Все лица, 
входящие в нее, получили хорошую воз- 
можность для тренировок. 


На практике это делается так. В пе- 
риод предварительной подготовки ру- 
ководитель соответственно — плановой 
таблице ставит задачу своим помощни- 
кам, лицам, входящим в его группу, 
указывает характер предстоящих поле- 
тов. После уяснения задачи проводит- 
ся практическая тренировка. Отрабаты- 
вается четкость управления полетами, 
взаимодействие между лицами группы, 
умение оказывать помощь экипажам в 
особых случаях. В процессе тренировки 
руководитель занятий может зафикси- 
ровать, то есть временно приостановить 
сложившуюся воздушную обстановку, 
чтобы разобрать действия лиц группы 





в какой-то момент. После окончания 
тренировки проводится контроль готов- 
ности группы и делается заключение о 
допуске ее к руководству полетами. 


Обеспечение безопасности летной ра- 
боты находится в тесной связи с плани- 
рованием полетов. Наверное, все, кому 
приходится управлять движением само- 
летов в воздухе, согласятся со мной, 
что плановая таблица иногда составля- 
ется так, что руководитель, чувствуя от- 
ветственность и стараясь не допустить 
ошибок, работает в состоянии нервного 
напряжения. 


Вот почему непрерывность, четкость, 
надежность руководства полетами долж- 
ны полностью обеспечиваться еще при 
составлении плановой таблицы. Надо 
обязательно учитывать вид полетов, 
загрузку воздушного пространства, обес- 
печение самолетов аэродромно-техниче- 
скими средствами обслуживания. Надо 
обязательно определять оптимальную 
загрузку руководителя полетов. 


О методе планирования, которым в 
некоторых аэроклубах пользуются в те- 
чение последних лет, мы говорили на 
сборах руководителей полетов, приводи- 
ли его как лучший пример. Остановим- 
ся на части его, на практическом состав- 
лении плановой таблицы. 


Исходя из характера и продолжи- 
тельности намеченных полетов, замести- 
тель командира подразделения состав- 
ляет модель плановой таблицы. Воздуш- 
ное пространство при этом распределя- 
ется таким образом, чтобы в нем по- 
стоянно находилась половина заплани- 
рованных на полеты самолетов. Затем 
командиры звеньев в отведенное для 
каждого полета время  проставляют 
позывные курсантов. К плановой табли- 
це прилагается график предполагаемой 
загрузки воздушного пространства. Пос- 
ле окончания полетов на этом графике 
отмечается загрузка фактическая, про- 
водится анализ качества руководства 
полетами в соответствии с таблицей. Как 
показала практика, этот метод планиро- 
вания полностью себя оправдал, но, к 
сожалению, распространяется он далеко 
не повсеместно. 


Остановимся на анализе предпосылок 
к летным происшествиям как основе 
профилактической работы в борьбе за 
безопасность полетов. Любая предпо- 
сылка отрицательно влияет на режим 
учебы, нарушает морально-психологиче- 
ский настрой коллектива, в конечном 
счете снижает результаты летной выуч- 
ки курсантов и спортсменов. 


Не секрет, что промахи в учебе авиа- 
торов происходят, как правило, по их же 
вине. Более того, у некоторой части 
летного состава даже бытует ошибочное 
мнение, что при полетах большой ин- 
тенсивности трудно усмотреть все «ме- 
лочиь. 


Такая точка зрения не выдерживает 
никакой критики. Мелочей в летной уче- 
бе нет. Любая, даже самая «мелкая» 
небрежность или халатность — это по- 
тенциальная предпосылка к летному 
происшествию. И каждый авиатор, ка- 
кую бы должность ни занимал, обязан 
постоянно и строго соблюдать правила, 
регламентирующие летную работу. А 
если предпосылка все же случилась, на- 
до глубоко и всесторонне проанализи- 
ровать причины, породившие ее, наме- 
тить практические меры к их устране- 
нию. 


Ёп —ы=—=—=—=——=——“.... 


В борьбе за безопасность полетов 
большую роль играет объективный конт- 
роль, позволяющий наиболее правильно 
оценить действия летчика или курсанта 
в воздухе, качество техники пилотиро- 
вания, выявить наиболее характерные 
отклонения и ошибки, допускаемые на 
том или ином этапе полета. 

Но ошибочно предполагать, будто 
контроль сам по себе обеспечит безо- 
пасность в летной работе. Чтобы он был 
действенным, надо умело его применять 
и оперативно пользоваться его результа- 
тами, как делают многие наши летчики- 
руководители, в том числе м Липецкого 
аэроклуба. Когда — летчик-инструктор 
А. Григорьев нарушил полетное задание, 
решив блеснуть мастерством, которого 
еще не достиг, об этом стало известно 
сразу же, то есть вскоре после полета. 
Бароспидограмма, тщательно проанали- 
зированная, помогла обнаружить недис- 
циплинированность летчика. Не будь 
этой оперативности и принципиальности, 
случай мог остаться незамеченным, про- 
ступок не стала бы предметом всеоб- 
щего обсуждения в коллективе. 


Конечно, подобные факты — явление 
редкое. И тем более реакция на них 
должна быть скорой и справедливой. 
Это важная сторона профилактики. 


Очень важно воспитывать у авиаторов 
честность и правдивость -— их неотъем- 
лемые качества. А что получилось с 
одним из наших летчиков-инструкторов? 
Он выполнял с курсантом полет в зону. 
На высоте произошел непредвиденный 
случай, но летчик не растерялся, дейст- 
вовал грамотно и благополучно произ- 
вел посадку на своем аэродроме. Одна- 
ко о случившемся никому не доложил, 
и неполадка в полете была обнаружена 
лишь при анализе бароспидограммы 
старшим начальником. 


Не скрой инструктор предпосылку к 
летному происшествию, он был бы до- 
стоин всяческого поощрения, тем бо- 
лее, что в сложной воздушной обстанов- 
ке действовал грамотно и смело. Одна- 
ко вместо похвалы товарищи и коман- 
диры строго осудили его. М надо ска- 
зать, справедливо. Ведь на этом самоле- 
те вслед за ним мог полететь другой 
экипаж, 


Какие можно сделать выводы из этого 
случаяз Первый — в аэроклубе сущест- 
вовала недооценка объективного конт- 
роля, анализ дешифрирования бароспи- 
дограмм проводился формально, от 
случая к случаю, на что и рассчитывал 
летчик. Второй — была слабо поставле- 
на работа по воспитанию у летного со- 
става правдивости, честности, ответст- 
венности за исход полетов. Безусловно, 
при наличии таких недостатков трудно 
организовать работу по предотвраще- 
нию предпосылок к летным происшест- 
виям. 


Высокая требовательность в соблюде- 
нии установленных порядка и правил, 
глубокий анализ предпосылок должны 
стать нормой поведения каждого ин- 
структора, руководителя учебы. Прово- 
димая ими работа должна носить уп- 
реждающий, а не фиксирующий харак- 
тер. Что для этого нужно? Прежде всего 
повысить у всех авиаторов чувство дол- 
га и ответственности за порученное 
дело. 


В. КОРЫШЕВ, 
старший инспектор-летчик 


9 МАЯ — 
ДЕНЬ 
ПОБЕДЫ 





Феликс ЧУЕВ 
СПАСИБО, БАТЯ! 


Идет бедовый, в гимнастерке 
фронтовой, 
мой батя юный по московской 
мостовой. 
Идет, в потерях миллионных не учтен, 
поскольку дожил, победил, вернулся он, 
в лихой пилотке, возвращенный, 
молодой, 
как День Победы, повторяемый, живой. 
А я держу в руке букет парадных роз, 
ведь я цветов ему ни разу не принес, 
не говорил ему трибунные слова — 
спасибо, батя, дескать, Родина жива. 
Идет вдали от горизонта мостовой, 
все ближе, ближе — и сливается 
с толпой. 
В железной армии погибишх и живых 
шагает батя, русский летчик, 
большевик. 
Пройдет по площади, как Сорок Пятый 
год, 
и за Василием Блаженным пропадет. 


АДД 


Дальняя авиация, 
крыльям бойцы под сталь... 
Время лишь собирается 
слово свое сказать 

о боевых заданиях, 

о знаменосцах лет... 

Все меньше их на собраниях, 
все больше о них легенд. 
И пионерские мордочки 
глядят, присмирев сполна, 
на Золотые Звездочки 

и рядышком — ордена. 
Заново открывается 
ратный, ненастный труд. 
Дальняя авиация — 

в будущее маршрит. 
Молодость бесшабаиная, 
дружба наверняка, 

летная, экипажная 
неразделимость полка. 
Витязи непарадные 

стиль обрели такой: 

все перед небом равные — 
маршал и рядовой. 

В святцах войны останутся, 
в неоценимом триде, 
соколы-головановцы, 
советская АДД. 

Чуял не по наитию 

враг в этом звуке беду, 
Еак вы тогда, 

без прикрытия, 

в том, 

в сорок первом году... 
Верой в победу радця, 
доблестью лучших ребят, 
непозабытой армадою 

эти буквы летят... 








Е 


в 


КРЫЛЬЯ НАД 


В НАЧАЛЕ 1945 года в результате победной Висло-Одерской 
операции советские войска разгромили немецко-фашистскую 
группировку армий, освободили значительную часть Польши и 
вышли к Одеру, а в районе Бреслау захватили плацдарм на 
его левом берегу. Немалую роль сыграла в этом наша авиа- 
ция, многие ее соединения, части, подразделения. В книге «Со- 


В ПЕРВЫХ ЧИСЛАХ февраля 1945 года 
наш авиаполк, вооруженный самолетами 
Пе-2, приземлился на аэродроме Розен- 
берг, с которого надо было летать, под- 
держивать наши войска в расширении 
плацдарма в районе Бреслау. Но раз- 
мокший от непогоды аэродром не поз- 
волял работать в полную силу. Распоря- 
жением вышестоящего штаба часть са- 
молетов полка — эскадрилья, которой я 
в то время командовал — была пере- 
брошена на аэродром Бриг, имевший бе- 
тонированную полосу. 

На аэродроме, кроме нас находились 
и истребители — около полка «яков» и 
«лавочкиных». Я обратился к старшему 
офицеру, доложил ему о прибытии эс- 
кадрильи и о том, что личный состав го- 
тов к боевой работе. 

Полковник М. П. Нога внимательно ме- 
ня выслушал, задал несколько обычных 
в такой обстановке вопросов и тут же по- 
ставил перед нами боевую задачу: бом- 
бить скопление войск, танков и артилле- 
рию вблизи линии фронта. 

В течение дня мы произвели три бое- 
вых вылета. В первом установили связь с 
передовым командным пунктом воздуш- 
ной армии и впоследствии работали толь- 
ко по его указанию. 

Наступала весна, погода стояла хоро- 
шая, теплая. Воздушная обстановка была 
относительно спокойной — истребителей 
противника в воздухе, можно сказать, 
не было, зенитная артиллерия особенно 
не активничала. 


ветские 


К 10 февраля заметно повысилась ин- 
тенсивность действий зенитной артилле- 
рии противника, особенно «эрликонов» — 
малокалиберных (20-мм) скорострель- 
ных пушек. Но мы уже знали как с ними 
бороться. Если надо было бомбить цель 
с горизонтального полета, то мы подни- 
мались повыше, на высоту 2000—2500 
метров. Если с пикирования, то огонь зе- 
ниток подавляли огнем бортового ору- 
жия. Вначале, при пикировании, огонь ве- 
ли летчики, а при выходе из атаки — 
стрелки-радисты. 

Если огонь зениток был не особенно 
сильным, то после бомбоудара мы. обра- 
батывали цель еще и пулеметным огнем. 
При этом нам помогали и истребители 
сопровождения. 

Активизировали свою деятельность и 
вражеские истребители. В их тактике не 
было ничего нового. Они охотились за 
самолетами, отставшими от боевого по- 
рядка, атаковали при роспуске групп на 
посадку, иногда на маршруте, снизу. 
Внезапный удар снизу был самым опас- 
ным, но мы были бдительны и дважды 
срывали атаку вражеских истребителей. 

Первый раз это произошло в момент, 
когда группа уже подходила к аэрод- 
рому на высоте 700—800 метров. На 
большой скорости «мессер» стремитель- 
но несся в атаку и был уже на расстоя- 
нии 400—500 метров от нас, когда его 
обнаружил стрелок-радист А. Чистополь- 
ский из экипажа летчика Н. Кулешова. Он 
сразу дал очередь по противнику и, 


КОММУНИСТЫ В БОЯХ ЗА РОДИНУ 
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Военно-Воздушные 

венной войне 1941—1945 гг.» сказано: «Наиболее успешно ве- 

ла поддержку сухопутных войск эскадрилья 81-го гвардейско- 

го бомбардировочного авиационного полка, которой командо- 

вал Герой Советского Союза капитан П. А. Плотников». 
Сегодня мы публикуем его воспоминания. 


Силы в Великой Отечест- 


чтобы привлечь наше внимание, — крас- 
ную ракету. Огонь по истребителю от- 
крыло звено А. Губина, и противник вы- 
нужден был уйти. 

Второй раз подобное случилось при 
роспуске группы на посадку между вто- 
рым и третьим разворотами. Круто на- 
бирая высоту, «мессер» сближался с са- 
молетом молодого пилота Максимова. 
Его увидели стрелки-радисты и истреби- 
тели сопровождения-—один сразу пошел 
в атаку. Фашист развернулся, стал ухо- 
дить на свою территорию. Снаряды, вы- 
пущенные вдогонку, цели не достигли. 

За нами охотились не только фашист- 
ские истребители, но и бомбардировщи- 
ки. Выскочив из облаков, оны старались 
атаковать нас при взлете. Но мы были 
всегда наготове: горький опыт незабы- 
ваем. 

..Это случилось в 1942 году, 9 июня 
под городом Шахты. «Юнкерс» атаковал 
нас во время разбега, сбросил по курсу 
взлета три бомбы. Едва оторвавшись, са- 
молет попал в фокус взрыва одной из 
бомб, потерял управление и плашмя 
ударился о землю. 

Как это ни странно, но я пострадал 
меньше других: несмотря на сильные 
ушибы, уже на следующий день смог ле- 
тать на задание. Штурмана Мариновича 


® Встреча ветеранов 2-Й воздушной ар- 
мии. Слева направо: Вобликов, 
П. Плотников, В. Ермаков, П. Литвинов. 


Фото Д. ПЕТРЯЕВА 





увезли в госпиталь, и мне до сих ‘пор не- 
известна его судьба. Стрелок-радист 
И. Михеев получил увечья, но все-таки 
выжил и воевал со мной до конца, до 
Победы. 


11 февраля 1945 года. Этот день никог- 
да не забуду. С раннего утра и до 12 ча- 
сов мы бомбили противника, поддержи- 
вали свои войска. Затем на аэродром при- 
летел командир нашего корпуса генерал- 
майор авиацим И. С. Полбин, поставил 
перед нами задачу: в помощь войскам 
на плацдарме нанести бомбоудар по 
группировке противника, расположенной 
в северо-западной части Бреслау. Вре- 
мя — 13.30. 


Десятку наших бомбардировщиков воз- 
главил сам генерал. Иван Семенович 
Полбин был удивительно храбрым лет- 
чиком. Причем, храбрость его сочета- 
лась с высокими качествами новатора и 
командира, организатора боя. За ма- 
стерство, проявленное в боях на Хал- 
хин-Голе, он был награжден орденом 
Ленина. В начале Великой Отечествен- 
ной, оценив тактические возможности 
самолета Пе-2, он первым разработал и 
применил новый способ бомбометания— 
с пикирования, как наиболее современ- 
ный и точный. 


Летать — его призвание, его способ 
трудиться на благо Отчизны. Он начал 
войну майором, командиром полка, а к 
этому времени был уже генералом, ко- 
мандиром авиакорпуса. Но летал по- 
прежнему много и часто. И всегда во 
главе боевого порядка. И прежде всего 
тогда, когда задача стояла особо ответ- 
ственная или особо опасная. 


В этот раз задача была и очень ответ- 
ственной и очень опасной. Бреслау — ка- 
мень преткновения. Наши находились на 
южной окраине города, гитлеровцы — 
на северо-западной, А город не так уж 
велик. Трудно не ошибиться, не ударить 
своих своими же бомбами. 


Вот почему Полбин взял на себя эту 
задачу. Надо было совершенно точно 
выйти на цель, совершенно точно бом- 
бить. И только с пикирования, только по 
точечным целям. Он верил в нас, своих 
летчиков, в наше мастерство. Но он был 
непревзойденным мастером бомбоудара 
с пикирования, непревзойденным масте- 
ром поражения точечных целей. 


Во главе первой пятерки Пе-2 шел сам 
генерал. Ведущим второй он назначил 
меня. Вытянувшись в пеленг, мы прошли 
над южной окраиной Бреслау, над свои- 
ми войсками и сразу наткнулись на плот- 
ный огонь зениток. Маневрируя, веду- 
щий вывел колонну на цель. По его 
команде мы быстро перестроились в 
круг, стали самостоятельно выбирать и 
атаковать цели: танки, автомашины, жи- 
вую силу противника. 


Мы уже собирались возвращаться до- 
мой, как самолет Полбина вдруг зады- 
мил, загорелся. Мы видели как летчик 
боролся, срывал пламя скольжением. Но 
самолет вспыхивал снова и снова. Виде- 
ли, как он перевернулся, с переворота 
врезался в берег канала почти в центре 
Бреслау и взорвался. 


Не буду описывать скорбь людей, его 
уважавших, любивших. Ее не опишешь. 
Скажу другое. Промчались годы, когда 
я, как и он, был командиром полка, ди- 
визии, командовал авиакорпусом. Как и 
он стал дважды Героем, генералом. Пе- 
режил его годами. Но он, сорокалетний, 
на всю жизнь остался моим команди- 


ром. И всегда и во всем был для меня 
примером. В полетах, в работе, в отно- 
шении к людям. И всегда он.был моим 
лучшим советчиком, моей честью и со- 
вестью. 


В двадцатых числах февраля командир 
полка Герой Советского Союза гвардии 
полковник В. П. Гаврилов' получил бое- 
вую задачу: произвести налет на аэро- 
дром Ламсдорф, уничтожить' самолеты и 
склад горючего. Командир принял реше- 
ние: задачу выполнять двумя эскадриль- 
ями, второй и третьей. Мы подробно 
проиграли задание между звеньями и эс- 
кадрильями, а также с командиром груп- 
пы истребителей сопровождения, майо- 
ром В. И. Бородачевым. Потом он триж- 
ды сопровождал нас, и мы стали хоро- 
шими товарищами. А в основном нас 
прикрывали летчики из других полков. 
Никогда не забуду ведущих групп 
Н. Паршинкова, П. Ефимова, В. Чижа и 
других замечательных товарищей и ко- 
мандиров. 

Зима на Одере была очень снежной, 
весна ранней и дружной. Развезло доро- 
ги, аэродромы. Ни взлетать с них было 
нельзя, ни садиться. Бедствовала боль- 
шая часть авиации, сосредоточенной в 
этом районе. А мы летали. Аэродром 
Бриг, имевший бетонную полосу, позво- 
лял нам работать в любое время суток, 
и трудность при организации налета на 
Ламсдорф заключалась только в одном, 
в определении времени удара. Умело 
выбранное время — это внезапность. А 
внезапность — это успех. Ошибка недо- 
пустима. Ошибка смерти подобна. 


Когда же ударить по Ламсдорфу? Ре- 
шили: лучше всего утром, точнее в 7.30. 
В самом начале рабочего дня, в момент 
его организации. Определили способ: 
пикированием, с высоты 2000 метров. 
Запуск моторов — по сигналу со старта, 
В воздухе соблюдать радиомаскировку. 


После взлета собрались быстро. Вто- 
рую, ведущую эскадрилью было пору- 
чено возглавить мне, третью — капитану 
К. Мулюкину. Мы с ним сработались, по- 
нимали друг друга со слова, со взгляда. 
Поднявшись на 2000 метров и убедив- 
шись, что бомбить с этой высоты невоз- 
можно — мешала густая дымка, — я 
принял решение снизиться до высоты 
оптимальной, с которой можно просмат- 
ривать землю и выйти на цель с хода. 

Снизившись, мы увидели аэродром. 
До него было около 10 километров. Я 
передал экипажам: «Работаем с тысячи 
метров». По этой команде одно звено 
моей эскадрильи отошло вправо — для 
удара по складу, два звена взяли курс 
на правую стоянку самолетов. Третья 
эскадрилья пошла на левую. Штурманы 
подготовили прицелы, расчеты на бом- 
бометание с горизонтального полета с 
высоты 1000 метров. 

Противник не ждал нас. Самолеты не 
рассредоточил, не замаскировал. Чет- 
верка дежурных истребителей стояла у 
взлетной полосы, но моторы были вык- 
лючены. Зенитки молчали и открыли 
огонь только тогда, когда группа, отбом- 
бившись, брала курс на свой аэродром. 

Возвратившись, мы изучили пленки 
фотоконтроля. Результат бомбоудара 
превзошел ожидания. Группа уничтожи- 
ла около 20 самолетов противника. Взор- 
вала склад горючего. Успех определялся 
нашей хорошей подготовленностью и 
тем, что командир полка и командир ди- 
визии, полковник Ф. А. Добыш (ныне ге- 
нерал-полковник авиации) выдали нам 


для выполнения этой задачи отлично от- 
работанное решение. 

Прошло несколько дней, и полк полу- 
чил аналогичную задачу: нанести удар по 
аэродрому Герлин. Было выбрано вре- 
мя удара: в полдень между 12—13 часа- 
ми. И здесь была своя логика: кто же со- 
вершает налеты на аэродромы в разгар 
их боевой работы! И еще: время обе- 
денное, а немцы, как известно, педанты, 
распорядок выдерживают точно. 


В отношении вражеских авиаторов, их 
педантизма мы, пожалуй, и не ошиблись, 
но не учли бдительность системы опове- 
щения: она сработала неожиданно чет- 
ко. При подходе к аэродрому мы уви- 
дели восьмерку поджидавших нас 
ФВ-190. Бомбардировщики еще на бое- 
вом курсе, а бой уже завязался. 


Взлетела еще шестерка ФВ-190, и 
бой принял ожесточенный характер. Мы 
едва успели отражать атаки противника. 
В первую девятку Пе-2 врезался горящий 
ФВ-190, открыл огонь по ведущему, но 
промазал. Его стало кренить вправо, он 
вплотную сблизился с самолетом лет- 
чика Максимова. Произошла короткая, 
полная драматизма дуэль: штурман Пе-2 
бил по «фоккеру», фашист — по Пе-2. 
Секунды, и оба самолета, охваченнные 
пламенем, начали падать. Из нашего вы- 
бросились с парашютами штурман и 
стрелок-радист, летчики — и наш и вра- 
жеский — погибли. 


Жалко, когда погибают товарищи, но 
Максимова особенно жалко. До боли в 
душе. Самый молодой летчик в полку — 
ему только исполнилось восемнадцать — 
и самый из молодежи способный. Сме- 
лый, тактически грамотный. Был награж- 
ден двумя орденами — Красного Зна- 
мени и Отечественной войны. 


Обстановка была очень сложной — 
имею в виду противодействие враже- 
ских истребителей в самый ответствен- 
ный момент — в момент, когда бомбар- 
дировщики находятся на боевом курсе. 
Здесь особенно трудно ведущему экипа- 
жу. Ему надо видеть, что делается в воз- 
духе — это во-первых. Во-вторых, ему 
надо точно сохранить свое место в 
строю. Начни он метаться, уходить от 
атак истребителей или от взрывов зенит- 
ных снарядов, боевого порядка не бу- 
дет, он распадется немедленно. В-треть- 
их, он должен выдержать заданный курс, 
скорость и высоту — режим, нужный 
для точного бомбоудара. Не выдержит, 
бомбы пойдут впустую... 

Мы выдержали. Мы сохранили место 
в строю, сохранили режим. Несмотря на 
атаки вражеских истребителей, несмотря 
ни на что, удар по аэродрому был нане- 
сен. И хотя противник таких ощутимых 
потерь, как это было на аэродроме Лам- 
сдорф, не понес, задача была выполне- 
на успешно. Хорошо действовали и ист- 
ребители сопровождения. Они прикры- 
вали нас, они связали боем вражеских 
истребителей и одного из них сбили, хо- 
тя бой был неравным — противник имел 
численное превосходство. 

В марте боевые действия с аэродрома 
Бриг закончились. Мы перебазировались 
на сто километров северо-западнее, на 
аэродром Заган. Мы готовились к пос- 
ледней решительной операции, к Побе- 
де. Очертания ее уже были явствен- 
ными. 


Генерал-майор авиации запаса 
П. ПЛОТНИКОВ, 
! дважды Герой Советского Союза 
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ЗНАКОМСТВО наше состоялось поч- 
ти полвека назад... 

Редакция одной из газет города Горь- 
кого поручила мне, тогда совсем моло- 
дому журналисту, написать об одном из 
выпускников  аэроклуба сормовского 
завода. Начальник аэроклуба, когда я 
пришел на аэродром, сказал: 

— У нас все достойны, чтобы писать 
о них, но лучше всего расскажите о Ване 
Зиновьеве. Программу обучения он за- 
кончил первым и на отлично! — Началь- 
ник улыбнулся, покрутил головой, кого-то 
ища глазами, — Да вот и сам он легок 
на помине. Зиновьев! — крикнул он, — 
Тут вот из газеты пришли, тебя спраши- 
вают... 

К нам подошел и четко представился 
крепкий, среднего роста, подтянутый, ви- 
храстый паренек. 

Спрашиваю, где и кем он работает. 

— Токарем на заводе, — ответил Зи- 
новьев. — Окончил сормовское ремес- 
ленное училище. 

— Почему решили стать летчиком? 





ВЗГЛЯД 
СКВОЗЬ 
ГОДЫ 


ДРУЗЬЯ 
МОИ, 
БОЕВЫЕ... 


В ИЮНЕ 1942-го наш 707-й 
бомбардировочный авиационный 


ночной 

полн 
действовал на Северо-Западном фронте. 
Аэродром располагался на окраине де- 


ревни Заречье. Передо мной на столе 
лежит пожелтевший от, времени снимон. 
На нем — летный состав нашей первой 
эскадрильн. 


Однажды после завтрака собрались 
мы у домика поговорить, обменяться 
впечатлениями о прошедшей боевой но- 
чи. Подошел фотокорреспондент армей- 
ской авиационной газеты, пригласил нас 
сфотографироваться — на память. 


ПОДВИГ ОТЦОВ — 
КРЫЛЬЯ СЫНОВЕЙ 


МОЙ 
ЗЕМЛЯК 
ИВАН 
ЗИНОВЬЕВ 


— А как же иначе?! — Воскликнул па- 
ренек. — Валерий Павлович Чкалов, ког- 
да выступал у нас на заводе, сказал: «Нет 
ничего важней сейчас, как овладеть са- 
молетом, стать летчиком». Вот мы с ре- 
бятами по направлению комитета ВЛКСМ 
и пришли в аэроклуб. Научились пилоти- 
ровать У-2. 

Позже узнаю: Ваня Зиновьев, опять 
же по путевке комсомола, поступил в во- 
енное летное училище. 

Прошло несколько лет. Однажды уже 
на фронте мне в руки попала авиацион- 
ная газета. Под рубрикой «Герои наше- 
го фронта» увидел портрет летчика. 
Лицо показалось знакомым. Читаю под- 
пись под снимком: «Около ста боевых 
вылетов совершил летчик гвардии капи- 
тан Иван Зиновьев, громя с воздуха не- 
мецкую технику и живую силу. Отваж- 
ный летчик награжден орденами Алек- 
сандра Невского, Отечественной войны 
| степени, Красного Знамени, Красной 
Звезды, медалью «За отвагу». 

Фотокорреспондент газеты сообщил 





— А может быть, и в газете поме- 
стим, — сказал он. 

Для фона нто-то принес парусиновый 
чехол. А через день-два снимок дейст- 
вительно появился в газете. На нем сто- 
ят слева направо: заместитель команди- 
ра эскадрильи старший лейтенант Васн- 
лий Бедкин, штурман эскадрильи стар- 
щий лейтенант Борис Плоткин, штурман 
звена лейтенант Алексей Зайцев, коман- 
дир звена лейтенант Иван Кочетов, си- 
дят — летчик — старший сержант Ни- 
колай Шмелев, летчик старший сержант 
Юрий Сорокин и адъютант эскадрильи, 
старший лейтенант Владимир Тычнов. 








мне адрес части. Спешу в 108-й гвардей- 
ский ордена Суворова штурмовой авиа- 
ционный полк. Сразу встретиться с зем- 
ляком не удалось. Командир эскадрильи 
во главе группы улетел на боевое зада- 
ние. 

— Настоящий летчик-штурмовик, да 
еще какой! -—— говорит командир ча- 
сти. — Зиновьев один из тех, кто при- 
нес полку гвардейскую славу. 

С земляком увиделись только под ве- 
чер. Задание группа выполнила безуп- 
речно. С передовой от командира на- 
земного соединения в часть пришла 
благодарственная радиограмма. Особен- 
но метко штурмовал и сбрасывал бомбы 
ведущий. 

Расспрашиваю гвардии капитана о его 
боевых делах. Зиновьев отвечает скупо. 

— Ну что тут рассказать, воюем, как 
все. Бем фашистов, приближаем час на- 
шей победы. — Помолчал, думая о чем- 
то своем, сокровенном, — Вы, товарищ 
корреспондент, лучше напишите о дру- 
гих. Например, о моем первом ведущем 
Феде Жигарине. Ему я обязан очень 
многим, может быть, даже и жизнью. В 
январе 1943 года это было. Воевали мы 
тогда на Дону. Громили танковые колон- 
ны, рвавшиеся к Сталинграду сквозь 
кольцо наших войск. 

Вылетели мы с Жигариным на развед- 
ку в район Чертково — Миллерово. 
Видимость — отвратительная. Заснежен- 
ная земля еле просматривалась. Сизая 
дымка заволакивала горизонт. Я, чтобы 
наблюдать за самолетом командира, от- 
крыл левую форточку. Неожиданно веду- 
щий резко пошел вниз. Я не удержался, 
проскочил вперед, а затем резко спики- 
ровал. И тут у меня вырвало за борт 
планшет с картой. 

По дороге двигалась вражеская коло- 
на танков и автомашин. В наушниках про- 
звучала команда Жигарина: «Ваня, бро- 
сай!» 

Сбросил бомбы и выпустил реактив- 


С той поры минуло почти четыре де- 
сятилетия. И вот теперь всматриваюсь 
в дорогие мне лица боевых друзей. Вот 
стоит Алексей Зайцев. Мне пришлось с 
ним выполнить более 300 боевых выле- 
тов на По-2. Бывало всякое. Как-то воз- 
вращались с задания на бреющем по- 
лете. В предрассветной дымке в овраге 
Алексей увидел штабеля ящинов. 

— Видишь, — прокричал мне штур- 
ман. — По-моему, склад боеприпасов... 

— Заманчивая цель, — отозвался я, — 
засеки это место. 

Возвратившись на аэродром, я доло- 
жил командиру полна о результатах бом- 
бометания ин сообщил о замеченном в 
овраге складе противнина. 

— Разрешите еще один вылет. Мы с 
Зайцевым мигом... 

Командир подумал, посмотрел на небо, 
успевшее уже кое-где посветлеть. 

— Летите! — сказал он. — Находка 
ваша, вам и расправляться. 

Когда я подошел к самолету, Алексей 
сидел уже в кабине. Под крылом вози- 
лись оружейнини. 

— Ну что там? Скоро? — окликнул их 
штурман. 

— Готово! — Отозвались снизу. 

Взлет разрешили немедленно... 

Пролетаем линию фронта. Мимо само- 
лета, словно искорки, пронеслись две 
короткие очереди. Третья прошла левее 
крыла. Самолет резко лег в крен. Вер- 
хушки деревьев замелькали так близно, 
что, назалось, колеса вот-вот коснутся 





ные снаряды, обстрелял противника из 
пулеметов. И тут только обнаруживаю: 
нет карты. Бросаю взгляд за борт, а ве- 
дущего не вижу. Обратного курса из- 
за плохой видимости я не запомнил. 

В то время со связью было плохо — 
ни маяков, ни приводных станций. На 
моем самолете стоял только приемник. 
По мне открыли огонь эрликоны. Обста- 
новка сложилась, прямо скажем, невесе- 
лая. Мотаюсь из стороны в сторону, кру- 
чу головой, пытаясь отыскать своего ве- 
дущего. А сердце колотится, словно во- 
робей в клетке. Пот ручьем из-под шле- 
мофона. Чувствую, как подползает к са- 
мому горлу страх. Не хочется падать на 
территории, занятой фашистами... 

Вдруг слышу спокойный голос Жига- 
рина: 

— Чего мотаешься? Я справа и ниже 
тебя. ` 

Действительно его Ил-2 вынырнул от- 
куда-то совсем неожиданно, сманевриро- 
вал и занял свое место в строю. 

— Вот теперь домой, — произнес Фе- 
дор. — Задачу мы выполнили, немцев 
пощипали и есть о чем доложить. 

Уже на аэродроме, шагая от самоле- 
тов к командному пункту, чтобы доло- 
жить результаты разведки, я со стыдом 
признался командиру о том, что при пи- 
кировании на колонну оторвался, а по- 
том потерял ориентировку, начал блу- 
дить. 

— Если бы не вы, не знаю, что могло 
бы со мной произойти. 

Старший лейтенант посмотрел на меня, 
сказал: 

— Ничего страшного. Главное — оба 
дома, — помолчав несколько, добавил: 
— Ав строю надо держаться вот так, — 
он взял мою руку и стиснул ее своей 
большой рукой. — Еще непременное ус- 
ловие в полете — осмотрительность и 
постоянное чувство района, над которым 
летишь. 

И больше — ни слова. К вечеру добыл 


их. Пулеметные трассы остались в сто- 
роне. 

— Проскочили! — облегченно вздох- 
нул Зайцев. 

Возле склада боеприпасов вовсю шла 
работа. Среди кустов, словно муравьи, 
взад и вперед сновали фашисты. Трак- 
торы тянули по оврагу груженные ящи- 
ками прицепы. 

Вывожу самолет на боевой нурс. 

— Сбросил! — крикнул штурман. 

Лес словно раскололся, дрогнул, при- 
гибая к земле верхушки деревьев. Ог- 
ромной силы взрыв потряс воздух. Овраг 
понрылся черным густым дымом. В небо 
столбом взметнулись номья земли. Наш 
По-2 подбросило, словно пустой спичеч- 
ный коробок. Мотор начал работать с 
перебоямн. За первым взрывом последо- 
вали второй, третий. 

— Вот это накрыли, так накрыли! — 
слыцшгу голос Зайцева. 

— Отличная работа, Алеша, — говорю 
в ответ. — Аж петь хочется. 

И мы загорланили на всю округу, пе- 
ребивая рокот мотора. 

песней перевалили через передний 
нрай. Солдаты из траншеи махали нам 
шапками. В ответ я покачал По-2 с кры- 
ла на крыло. 

Показался аэродром. Около "Посадоч- 
ной площадки стояли люды. 

— Нас встречают! — обрадованно со- 
общил Алексей. 

Этот мужественный и бесстрашный 
воин в 1944 году переучился на летчинка- 
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и принес мне планшет. Как ему удалось 
уладить это дело, не знаю. Только ни- 
кто ни разу не напомнил мне ни о по- 
терянной карте, ни об отрыве от веду- 
щего. 

Потом мы с Жигариным летали не 
один десяток раз. Он учил меня умению 
воевать, бить врага. Учил, как отец и 
педагог. Хотя по возрасту мы были поч- 
ти ровесники. 

Вылет этот еще больше вселил в меня 
уверенность в том, что боевые товарищи 
никогда не оставят в беде, всегда выру- 
чат. С Федей Жигариным у нас завяза- 
лась крепкая фронтовая дружба. Федя 
был опытным и смелым летчиком. В од- 
ном бою он сбил два вражеских истре- 
бителя. Ему первому в полку было при- 
своено звание Героя Советского Союза. 

Из бесед с командиром и однополча- 
нами Зиновьева я узнал, как постепенно 
накапливался его боевой опыт и росло 
мастерство. Настал час, когда Зиновьева 
приняли в члены партии, назначили 
командиром эскадрильи. Новые, боль- 
шие и ответственные обязанности легли 
на плечи молодого коммуниста. Водил в 
бой группы, ходил на разведку, штурмо- 
вал хорошо защищенные вражеские объ- 
екты. 

Однажды подразделение Зиновьева 
получило задание — разгромить враже- 
ский аэродром. После первого удара 
стоянки самолетов заволокло дымом. Го- 
рели «юнкерсы» и «мессершмитты», в 
воздухе появились шапки разрывов зе- 
нитных снарядов. 

Группа Зиновьева делает второй, тре- 
тий заходы. Вражеский аэродром весь в 
дыму и пламени. Разгромлены стоянки, 
выведена из строя взлетно-посадочная 
полоса, Пора возвращаться домой. И тут 
неожиданно группу атаковали немецкие 
истребители. Первым попал под атаку 
самолет Зиновьева. Заметив врага, гвар- 
дии капитан четким маневром поднял 
машину вверх. Немецкий летчик проско- 


штурмовика и до конца войны водил в 
атаки грозный Ил-2. Войну закончил под 
Берлином штурманом авиачасти, Героем 
Советского Союза. Сейчас проживает в 
городе-герое Новороссийске и работает 
в порту, ведет большую военно-патрио- 
тическую работу с молодежью, по прось- 
бе первичной организации ДОСААФ вы- 
ступает с рассказами о боевых делах 
однополчан. 

Рядом с ним Иван Данилович Кочетов. 
Летом 1942 года группу лучших летчи- 
ков полка перевели на самолеты Ил-2. 
С ними покинули наш полк И. Д. Коче- 
тов и Ю. Д. Соронин. В гвардейском 
штурмовом И. . Кочетова назначили 
командиром авиаэскадрильи. 

..День 14 мая 1943 года был летный. 
Автомобили подвозили горючее, воду, 
боеприпасы. Оружейники крепили 
к самолетам стокилограммовые бомбы. 
Предстояло нанести удар по одному из 
аэродромов, где было обнаружено сноп- 
ление самолетов противника. 

Кочетов принял решение нанести удар 
с бреющего полета. 

Восемь штурмовинов у самой воды 
прошли озеро Ильмень и узловую стан- 
цию Дно. Развернулись в обратном на- 


правлении, прижались к земле и взяли 
курс на цель. 
Штурмовики появились совершенно 


неожиданно для врага, и все бомбы, ре- 
антивные снаряды обрушили на стоянки 
самолетов и взлетно-посадочную полосу. 
Образовалось несколько очагов  пожа- 


чил под ним вперед буквально в не- 
скольких метрах. В долю секунды Зи- 
новьев поймал «мессершмитт» в прицел, 
нажал гашетки, «Мессер» объятый пла- 
менем и дымом, пошел вниз... 

Свыше ста боевых вылетов совершил 
за годы войны мой земляк. На его сче- 
ту девять сбитых в воздушных боях вра- 
жеских самолетов. Восемьдесят семь 
уничтожено на земле в ходе штурмо- 
вых атак. А сколько железнодорожных 
эшелонов пущено под откос, сожжено 
складов, автомашин, танков, самоходок и 
живой силы врага. 

Указом Президиума Верховного Со- 
вета СССР от 27 июня 1945 года Ивану 
Ивановичу Зиновьеву было присвоено 
высокое звание Героя Советского Союза. 

Еще не один год офицер Зиновьев 
оставался в боевом строю — обучал мо- 
лодежь, передавал ей свой богатый бое- 
вой опыт. 

Недавно вновь состоялась моя встре- 
ча с полковником в отставке Иваном Ива- 
новичем Зиновьевым. Вспомнили род- 
ной город, прославленный сормовский 
завод, полеты в аэроклубе на легкокры- 
лом У-2. 

Коммунист Зиновьев и сейчас не знает 
покоя. У него, как он выразился, целый 
«короб» общественных должностей и 
партийных обязанностей. И главная — 
военно-патриотическое воспитание под- 
растающего поколения. Выступает в шко- 
лах и клубах, на заводах и шахтах горо- 
да Павлограда, где он ныне живет и ра- 
ботает. Он — почетный пионер, почет- 
ный шахтер, один из активистов город- 
ского комитета ДОСААФ. Неоднократ- 
но избирали И. И. Зиновьева депутатом 
городского Совета. 

— Пока есть силы, буду всегда с лю- 
дьми, — говорит Иван Иванович. — Так 
я понимаю свой долг — долг коммуни- 
ста. 

Полковник в отставке 
А. НЕДОСУГОВ 


ра — горели фашистские самолеты, 
взрывались бомбы, бензозаправщикни. 

Вернулись на родной аэродром почти 
все. е вернулся с боевого задания 
лишь ведущий. Командир авиаэскад- 
рильм И. Д. Кочетов был сражен враже- 
сним снарядом. Наш! боевой друг Юрий 
Сорокин на борту своего самолета напи- 
сал: «За Ивана Даниловича Кочетова». 
С этой надписью воевал он до Победы. 

За героизм и мужество, проявленные 
в боях с немецко-фашистскими захват- 
чиками, Ивану Даниловичу Кочетову 
Указом Президиума Верховного Совета 
СССР от 24 августа 1943 года было при- 
своено звание Героя Советского Союза. 

Всю Великую Отечественную войну 
прошли Василий Бедкин, Борис Плоткин, 
Владимир Тычков. После демобилизации 
работали в народном хозяйстве. 

Юрий Дмитриевич Сорокин после вой- 
ны окончил Военно-Воздушную Красно- 
знаменную академию, командовал авна- 
полном. После демобилизации и до на- 
стоящего времени работает во Всесоюз- 
ном научно-исследовательском институ- 
те межотраслевой информации, 

Юрий Соронин, Аленсей Зайцев, все 
мои боевые побратимы часто выступают 
на предприятиях перед рабочими, в До- 
мах культуры, в школах и институтах, 
внося свой вклад в дело патриотичесно- 
го воспитания нашей замечательной мо- 


лодежи. 
Н. ШМЕЛЕВ, 
Герой Советского Союза 
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17 ЯНВАРЯ 1942 ГОДА на один из 
аэродромов, расположенный недалеко 
от Москвы, произвела посадку эскад- 
рилья дальних бомбардировщиков Ил-4. 
На фюзеляже каждой машины выведе- 
ны слова: «Хабаровский комсомол». Это 
был подарок хабаровцев фронтовикам. 


УСК 


Одну машину с такой надписью вру- 
чили комсомольскому экипажу старше- 
го лейтенанта Ивана Гросула. В экипаж 
входили: штурман Леонтий Глущенко, 
стрелок-радист Василий Митяшкин и 
воздушный стрелок Николай Соло- 
женко. 

В штурманской кабине экипаж обна- 
ружил большую дерматиновую сумку 
с подарками. Командиру экипажа — ча- 
сы с надписью, «От комсомольцев Ком- 
сомольска-на-Амуре. Декабрь 1941 г.». 
Вышитые кисеты с табаком, пачки па- 
пирос, носовые платки, шерстяные нос- 
ки всем членам экипажа. Стали общим 
достоянием разные вкусные вещи: кон- 
феты, печенье, копченая колбаса. Были 
в сумке и письма от девушек — теп- 
лые, милые, с ласковыми словами. За- 
канчивались они все наказом «беспо- 
щадно уничтожать фашистов». 


ВЗГ СКВОЗЬ ГОДЫ 














тов и определить примерное их коли- 
чество, 

На земле включились восемь прожек- 
торов и взяли в клещи Ил-4. Заговори- 


ли зенитки. Вокруг самолета замель- 
кали разрывы снарядов, слышны удары 
осколков о крылья и фюзеляж. А вы- 
рваться из зоны огня пока нельзя: не- 
обходимо сделать еще один заход на 
фотографирование. Летчик производит 
разворот, становится на курс. Штурман 
нажимает кнопку сброса второй САБ 
и... тут происходит что-то непонятное. 
Сначала их ослепило невероятной силы 
светом, тут же самолет резко бросило 
вверх. У Гросула вырвало из рук штур- 
вал, но он поймал его и сжал еще креп- 
че. Воздушного стрелка чуть не выбро- 
сило, но он за что-то зацепился сапо- 
гами м сильно ударился лицом о ручки 
пулемета. В кабине штурмана вырвало 
верхний и нижний люки. Оглушенный 
взрывом штурман провалился в образо- 
вавшуюся в Полу кабины дыру. 

Фашисты, увидев яркую вспышку и 
взрыв, решили, что самолет уничтожен, 
и тут же выключили прожектора. Смолк- 
ли и зенитки. Однако фашисты ошиб- 
лись, «Хабаровский комсомол» про- 
должал полет. 

Быстрей всех пришел в себя Гросул. 


БОМБАРДИРОВЩИКИ 


«ХАБАРОВСКИЙ КОМ 


Перед строем полка в присутствии 
молодежной  хабаровской — делегации 
экипаж дал клятву: 

— Клянемся выполнить наказ хаба- 
ровцев! Не пожалеем сил и жизни ради 
полного уничтожения врага! 

На второй день самолеты вылетели на 
боевое задание. Вел группу командир 
полка подполковник И. К. Бровко. . 

Задание было трудным. По сведени- 
ям партизан, фашисты стянули на один 
из аэродромов около трехсот самоле- 
тов, собираясь нанести удар по Москве. 
Прорваться к аэродрому оказалось не 
просто. Враг создал вокруг него мощ- 
ную зенитную оборону. На пути бом- 
бардировщиков выросла плотная стена 
разрывов зенитных снарядов. Но «илы» 
с курса не свернули, заслон преодоле- 
ли, задание выполнили. Было уничтоже- 
но десять немецких бомбардировщи- 
ков, выведена из строя взлетно-поса- 
дочная полоса, взорван склад с горю- 
чим. 

Всего экипаж Ивана Тимофеевича 
Гросула на машине «Хабаровский ком- 
сомол» совершил 71 боевой вылет. Не- 
сколько раз самолет приходил на аэро- 
дром тяжело израненным, а однажды 
пришлось садиться в открытом поле на 
вынужденную. Золотые руки техников 
латали пробоины, выправляли вмятины, 
заменяли детали в моторах, и машина 
вновь уходила в бой. 

О семьдесят первом вылете хочу 
рассказать подробней. Он состоялся в 
конце мая 1942 года. Предстояло ночью 
сфотографировать крупный вражеский 
аэродром, выявить и расшифровать си- 
стему его ПВО, засечь зенитные бата- 


12 


Ф Боевые друзья — командир экипажа 
омбардировщика «Хабаровский ком- 
сомол» капитан И. Гросул (справа) и 
штурман Л. Глущенно. 


{Снимок военных лет). 


реи. От результатов разведки зависел 
последующий массированный авиаци- 
онный удар по аэродрому. В назначен- 
ное время разведчик поднялся в воз- 
дух. Под фюзеляжем три бомбы 
ФАБ-250, в бомболюках восемь ФАБ-100 
и две осветительные бомбы, установлен 
фотоаппарат НАФА. 

Ночь была светлой, лунной без еди- 
ного облачка. 

Сначала экипаж вышел на 20 километ- 
ров севернее аэродрома и только после 
этого развернулся в сторону цели. 

— Командир, цель прямо по курсу! — 
доложил штурман и добавил: — Дер- 
жите высоту 2100 метров, скорость — 
205 километров. 

Вскоре впереди четко обозначились 
бетонированная ВПП, стоянки самоле- 
тов. - 

— Командир, мы на боевом. Так дер- 
жать! 

— Есть так держать! — ответил Гро- 
сул. 

Итурман нажимает боевую кнопку. 
Первые фугаски уходят вниз и взрыва- 
ются на ВПП, остальные падают на 
стоянки. Вспыхивают и повисшие свето- 
бомбы, срабатывает фотоаппарат. Штур- 
ман и стрелки успевают визуально раз- 
глядеть расположение стоянок самоле- 


СОМОЛь» 


Он стал сразу же опрашивать экипаж. 
Воздушный стрелок доложил: пулемет 
и он сам — целы. Про разбитое лицо 
умолчал. Радист ответил: «Сам цел, а 
радиостанция разбита, возле кабины 
вырвало большой кусок обшивки». 
Имурман молчал. Несколько позднее 
выяснилось — Глущенко чудом удер- 
жался в проеме кабины: лямки пара- 
шюта зацепились за рваные края люка 
и приборную доску. С большим трудом 
он взобрался в изуродованную кабину, 
произнес, обращаясь к командиру эки- 
пажа: 

— Иван, а мы вроде бы летим? 

— Леша! Ты жив? 

— Да, вроде живой, 
сплошное решето... 

Самым страшным оказалось то, что 
на самолете отказали почти все прибо- 
ры. Из штурманской кабины сквозня- 
ком выдуло полетную карту. Возвраща- 
лись домой ориентируясь по звездам 
и характерным признакам на земле. 
Над своим аэродромом экипаж ждали 
новые неожиданности. 

Обычно, при подходе к аэродрому, 
руководитель полетов, заслышав шум 
моторов, приказывал стартовой коман- 
де включить соответствующие световые 
сигналы-ориентиры. На этот раз такой 
команды руководитель полетов, види- 
мо, не отдал: аэродром был погружен 
в темноту. Сделали два круга, снизи- 
лись до предельно малой высоты, что- 
бы дать возможность узнать самолет 
с земли. Но земля по-прежнему не реа- 
гировала. 

— Думаю, что где-то поблизости кру- 
жит фашист, — раздумчиво произнес 


но кабина — 


цтурман — потому и нас не принима- 
ют... 
Глущенко угадал: над аэродромом 


действительно петлял двухместный не- 
мецкий Ме-110. 

Ил-4 пошел на посадку без подсвета 
полосы, При подходе к границе аэро- 
дрома шурман дает серию красных ра- 
кет — сигнал аварийной посадки. 

На земле на мгновение включили по- 
садочные прожектора. Но тут на не- 
большой высоте у Ил-4 остановились 
сразу оба двигателя: кончился бензин. 
Самолет резко уменьшил скорость и 
увеличил угол планирования. Как Иван 
Тимофеевич сумел в темноте, на по- 
врежденной машине, с заглохшими дви- 
гателями нормально приземлиться, од- 
ному, как говорится, богу известно. Это 
можно отнести только к великолепному 
мастерству летчика. 

Через несколько минут Гросул доло- 
жил начальнику штаба о выполнении 
задания. Экипаж совместными усилия- 
ми по памяти восстановил схему враже- 
ского аэродрома, расположение стоя- 
нок, количество самолетов на них и 
размещение зенитных батарей. 

Самолет трактором отбуксировали в 
капонир. 

Утром, при дневном свете, осмотрев 
бомбардировщик, инженеры и техники 
удивленно разводили руками: непонят- 
но, как экипаж долетел: машина вся 
избита осколками, в штурманской каби- 
не — ни единого стеклышка, колпак над 
кабиной стрелка срезан, словно ножом. 
Потом долго думали, как решить даль- 
нейшую судьбу самолета: списать или 


ИСТОРИЯ 
ОДНОЙ 
ФОТО- 
ГРАФИИ 


В СЕРЕДИНЕ 1942 года головной авиа- 
завод начал выпускать самолеты Ил-2 
в двухместном доработочном варианте. 
Первые партии этих машин направля- 
лись в 1-ю запасную авиабригаду, в но- 
торой формировались и обучались штур- 
мовые полни перед отлетом на фронт. 

Естественно, что долгожданные штур- 
мовики с набиной воздушного стрелка— 
защитника, вооруженного крупнокали- 
берным пулеметом, вызвали большой 
интерес летчиков и техников. На встре- 
чу с ними и прилетели главный нонст- 
руктор самолета С. В. Ильюшин и лет- 
чин-испытатель В. К. Коккинаки. Тут же 
на аэродроме и состоялась беседа. 
Встречу запечатлел фотограф. На перед- 
нем плане снимка справа С. В. Илью- 
шин, слева от него (в кепке) — В. К. 
Коккинаки и рядом с ним (в фуране 
ке) — командир. бригады полковник 
А. И. Подольский. 

Прошло 33 года. В Москве, в ЦДСА 
им. Фрунзе была устроена выставка, по- 
священная нашей победе над фашист- 


попробовать Решили — 
восстановить. 
Ил-4 ушел в ремонт, а экипаж про- 
должал воевать на других машинах. 
Ивану Тимофеевичу Гросулу и Леон- 
тию Петровичу Глущенко через не- 


сколько месяцев было присвоено зва- 


восстановить. 


ние Героя Советского Союза. Радист 
В. Мятишкин и воздушный стрелок 
Н. Соложенко награждены орденами, 


Примерно через месяц самолет с 
надписью на борту «Хабаровский ком- 
сомол» восстановили. 

Во время ремонта механик обнару- 
жил в техническом формуляре «ила» 
интересную запись, сделанную молоды- 
ми рабочими завода: «Командиру бое- 
вого экипажа! Нас не берут в армию, 
хотя нам по 16-17 лет. «Куйте, говорят, 
победу своим трудом». И мы, комсо- 
мольцы, отправляем на фронт вот эти 
грозные бомбовозы, в которые вложи- 
ли не только свой труд, но и свои моло- 
дые сердца. Несите на этих крыльях 
смерть бесноватому фюреру и всем 
фашистским гадамЪ» 

Подписи ребят установить не уда- 
лось — они оказались неразборчивы. 

13 июня 1942 года самолет снова от- 
правился на боевое задание. Еще на 
дальних подступах к цели советские са- 
молеты были атакованы группой Ме-109. 
А потом открыла огонь зенитная артил- 
лерия. Только что возвращенный в 
строй Ил-4 получил вновь серьезное 
повреждение. Зенитный снаряд попал 
в хвостовую часть фюзеляжа и разо- 
рвался внутри. Образовалась огромная 
пробоина и стало заедать управление 


ской Германией. В числе экспонатов во- 
енных лет внимание А. И. Подольского, 
теперь уже генерал-полковника в о07т- 
ставке, привлекла и упомянутая фото- 
графия 1942 года. Дежуривший в зале 
фотокорреспондент обратил внимание 


рулями. Командир экипажа имел пол- 
ное право вернуться. Но он помнил за- 
пись хабаровских комсомольцев в фор- 
муляре и не ` допускал даже мысли о 
срыве выполнения боевого задания. 

Бомбы были сброшены точно на цель, 
И только после этого хабаровский «ил» 
лег на обратный курс. И если он не 
развалился в воздухе, то при посадке 
это все же случилось: хвостовая часть 
отвалилась сразу же, едва самолет кос- 
нулся колесами земли. 

Подъехал командир полка. Командир 
экипажа доложил: 

— Задание выполнено, но вот само- 
лет... 

И он огорченно показал рукой на 
остатки боевой машины. 

— Не огорчайтесь, —- ответил под- 
полковник Бровко, — хабаровские ком- 
сомольцы могут гордиться тем, что 
сработанный их руками «ил» сделал все, 
что мог. 

Вот так закончилась боевая биогра- 
фия одного из самолетов эскадрильи 
«Хабаровский комсомол». 


и 


Хабаровцы действительно могли гор- 
диться плодами рук своих. Из 18 лет- 
чиков и штурманов, летавших на само- 
летах с надписью «Хабаровский комсо- 


мол», 14 стали Героями Советского 
Союза, а двое удостоены этой чести 
дважды. 


В. СУХОДОЛОВ 


на мужчину в штатском, пристально и 
< Улыбной смотрящего на фотоснимок. 
Подошел, спросил. Узнав, запечатлел 
такой, довольно редкий момент на фото- 


пленке. 
п. козлов 





ВОСПИТАННИКИ ОБОРОННОГО 
ОБЩЕСТВА 


ЧИ 


Военный летчик 1-го класса Алек- 
сандр Николаевич Остапенко первый 
свой шаг в небо сделал в учебной орга- 
низации оборонного Общества — окон- 
чил Запорожский затем Кинель-Чер- 
касский аэроклубы (1967—1969 гг.]. Ре- 
дакция публикует один из эпизодов его 
боевой учебы — полет на перехват 
«противника». 


РАЗМЕРЕННО бежит стрелка секун- 
домера по циферблату на приборной 
доске. Зеленовато светится экран бор- 
тового прицела. Он пока еще чистый, 
без меток от целей. Далеко внизу ле- 
жат облака, а еще ниже, под ними — 
невидимая, уставшая от дневных трудов 
земля. Тихо в наушниках. Молчит штур- 
ман наведения на командном пункте. 
Наведение идет по приборам: «против- 
ник» не должен слышать, что на него 
уже поднят перехватчик. Только потрес- 
кивают в наушниках атмосферные раз- 
ряды, да легким писком напоминают о 
себе перемещения командных индексов 
на приборах. Могучий двигатель выно- 
сит истребитель на самый верх тропо- 
сферы, туда, где температура пониже, 
где выгоднее условия разгона машины. 

Вот снова писк в наушниках, побежал 
курсозадатчик, ожили  треугольнички 
командных индексов на других прибо- 
рах. И давно ожидаемая команда штур- 
мана: 

— 162-й, форсаж, разгон... 

Он задает конечную высоту и ско- 
рость, информирует о положении цели 
относительно истребителя. И пока все. 
Теперь он снова замолчит до долго- 
жданного доклада с высоты: «Пуск про- 
извел, выхожу из атаки!» Остальное — 
дело твоего умения и четкой работы 
техники. 

Теперь тебе нужна скорость. Большая 
скорость! Там, еще выше, где плотность 
воздуха совсем мала, скорость обернет- 
ся всем необходимым для боя: и высо- 
той, которую надо набрать очень быст- 
ро, чтобы достать цель, м скоротечной 
атакой, а поэтому — вперед! 

Включен форсаж, увеличены обороты 
двигателя... Легкий толчок в спину, и 
вот уже каждой клеточкой тела, каждым 
нервом чувствуешь как неудержимо, 
стремительно растет скорость, как пе- 
регрузка прижимает тебя к спинке си- 
денья. Самолет спокойно переходит 
сверхзвуковой барьер и так же спокой- 
но движется дальше. А где-то далеко 
внизу от гулкого двойного удара, со- 
провождающего полет на сверхзвуке, 
вздрогнут заснувшая степь и темные пе- 
релески. Но это там, на просторе, а в 
кабине все так же, по-прежнему, только 
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качнутся стрелки на приборах, да дрог- 
нет чуть самолет, и звук уже далеко 
позади. 

А теперь — в набор, цель где-то там, 
впереди и выше, еще пока что невиди- 
мая. Только у штурмана командного 
пункта, там, на земле, на экране локато- 
ра, неумолимо сближаются метки — 
перехватчик и цель. Но вот и здесь, на 
чистом зеленоватом поле экрана при- 
цела пробивается метка. Это «против- 
ник». Доворот на метку, и вверх, к це- 
ли. 


Перехватчик — это скорость, стреми- 
тельная атака, неотразимый удар. Он 
подобен стреле, выпущенной твердой 
рукой из могучего лука. Времени очень 
мало — секунды. Движения рулями мяг- 
кие, двойные, Нельзя ничего упустить, 
ошибиться, повторная атака очень слож- 
на — разворот на такой высоте и ско- 
рости займет очень много времени и 
цель может пройти рубеж перехвата. 


Как медленно тянутся и неудержимо 
быстро бегут секунды! Метка цели — 
сопровождается, захват — и вот ползут 
метки дальности к долгожданным деле- 
ниям... 

— Пуск! Выхожу из атаки, — выдыха- 
ешь ты, нажав кнопку радиопередат- 
чика. 


— Фиксирую атаку и рубеж перехва- 
та! — отзывается штурман командного 
пункта. . 

Теперь домой. Выключен форсаж, 
прибраны обороты турбины. С огром- 
ной высоты несется перехватчик в раз- 
вороте со снижением. Можно глянуть и 
по сторонам. 


Небо! Где взять слова, чтоб хотя бы 
попытаться описать твою красоту! Ис- 
синя-черный бархатный купол. Звезды — 
огромные, чистые, словно умытые, и 
бесконечное множество мелких в та- 
кой же бесконечной дали. Где-то очень 
далеко на западе верхний край облаков 
еще подсвечивается красным отсветом 
и кусочек неба над ними в зеленовато- 
синем оттенке. Туда ушел день. А се- 
верная сторона горизонта заметно свет- 
лее, там в Арктике — полярный день, 
но это далеко, с земли такое не уви- 
дишь. 


Ф Перехватчики 
Фото Д. ПЕТРЯЕВА 


Теперь ты чувствуешь, что немного 
устал за эти три десятка минут, высот- 
ный костюм на тебе мокр. Капелька по- 
та бежит по лицу, мешает, щекочет, но 
смахнуть ее невозможно — смотровой 
щиток гермошлема закрыт. 

Все ближе верхний край облаков, на 
которых местами видны светлые пятна— 
это пробивается отсвет от большого 
города, от железнодорожных станций, 
поселков. На север от города, над тем 
местом, где невидимый за облаками 
гражданский аэропорт, около десятка 
проблесковых огней пассажирских само- 
летов — взлетевших и ожидающих оче- 
реди на посадку. Проблески видны 
очень отчетливо и ярко, кажется — ру- 
кой подать, хотя до них далеко, не мень- 
ше полусотни километров. Над степью 
и лесом облака ровного серо-белого 
цвета, только кое-где багровыми пятна- 
ми отсвечивают огни рабочих поселков. 


Потом будут красные строчки огней ` 


подхода, дружески мигающий глаз све- 
томаяка, голубые лучи посадочных про- 
жекторов и белая в их свете бетонка, 
расчерченная черными следами колес 
в полосе приземления. 

Далее солдат-«высотник» поможет 
тебе стянуть стратосферные «доспехи», 
и — в душ. 

После краткого разбора полета, в 
еще возбужденной компании товари- 
щей-летчиков ты выйдешь на остываю- 
щий после жаркого дня бетон, и авто- 
бус цвета хаки неторопливо побежит по 
темной дороге в сторону спящего го- 
родка. Непривычно громко разнесутся 
голоса среди притихших домов. Подняв 
голову, ты увидишь свет в окошке треть- 
его этажа. Она не спит. Она ждет тебя. 
С работы... 

..„Но это все потом. А пока уже мож- 
но открыть щиток гермошлема и смах- 
нуть, наконец, капельку пота, которая 
так щекочет. И можно подумать о том, 
что завершенный полет — еще один шаг 
к мастерству, необходимому для наро- 
да труда, для мира. 


Капитан А. ОСТАПЕНКО 








— Так это же, наверное, Петра Ассек- 
ретовича я вижу, — с какой-то озорной 
интонацией, в которой звучали и утвер- 


ждение и вопрос, произнесла полная 
женщина, необычно легко справляясь с 
таким замысловатым отчеством. 

— Анка! — удивленно и радостно вос- 
кликнул крепко сбитый, подвижный муж- 
чина. Они встретились почти через 40 
лет: бывший инструктор Бийского аэро- 
клуба Петр Ассекретович Кононов и быв- 
шая курсантка Анна Васильевна Коло- 
башкина. Встретились на слете ветера- 
нов клуба, организованном следопыта- 
ми 18-й бийской школы. Вот уже пять лет 
ведут ребята поиск выпускников мест- 
ного аэроклуба. 

..Зал взорвался аплодисментами. И 
пока они шли от входа до первого ряда, 
где им были «забронированы» почет- 
ные места, всплески ладоней полутысяч- 
ной ребячьей аудитории, попав в ритм 
шагов, сопровождали их. Они шли тор- 
жественно, как на параде, мимо празд- 
нично одетых школьников, пришедших в 
кинотеатр «Родина», во все глаза глядев- 
ших на них и пытавшихся понять, что же 
в жизни отделяет обыкновенное от не- 
обычного, героического. Ведь и эти убе- 
ленные сединами, с боевыми наградами 
ветераны Бийского аэроклуба были ког- 
да-то мальчишками и девчонками... 

Из 800 выпускников клуба найдены по- 
ка шестьдесят. Александр Андреевич 
Шикунов, первый директор 18-й школы 
(по его инициативе и начат был поиск). 
В дни Отечественной войны командир 
звена бомбардировщиков. Пришел пред- 
седатель районного комитета народного 
контроля Петр Васильевич Либин — 
участник Великой Отечественной войны. 
Был здесь и диспетчер Бийского аэро- 
порта Николай Иванович Четвергов, в 
прошлом — летчик бомбардировочной 
авиации. Старший инструктор краевого 
комитета ДОСААФ Петр Ассекретович 
Кононов на таком слете был впервые. 

Есть в Чарышском районе Алтайского 
края красивая деревенька с ласковым 
именем — Маральи Рожки. Отсюда три- 
надцатилетним пареньком — отправился 
Петр Кононов с отцом на заработки в 
Новосибирск, а возвратился через полто- 
ра десятка лет... на самолете. Сел пря- 
мо на то место, где раньше играл в лап- 
ту. Сбежалась вся деревня. Еще бы! Не 
доводилось, чтобы в Маральих Рожках 
садились самолеты. А когда увидели 
повзрослевшего Петра Кононова, пере- 
судам и расспросам конца не было. 
Шутка ли — первый летчик в округе! 
Каждый за честь считал принять гостя в 
доме. Кононовых односельчане уважа- 
ли, старший сын Александр был органи- 
затором и первым председателем кол- 
хоза «Путь Ленина». 

Как-то Петра Ассекретовича спросили: 
«Какое место в вашей жизни занимает 
авиация» 

— Всю жизнь, — не задумываясь, от- 
ветил он. — Я и началом-то жизни счи- 
таю миг, когда впервые увидел самолет. 
А было это в 1932 году в Новосибирске. 
О полетах в то время мечтали, наверное, 
все мои сверстники. Об авиации много 
писали, в газетах и журналах пестрели 


снимки крылатых машин и их покорите- 
лей. Но самолет, 
тине, «взаправдашний», 


увиденный не на кар- 
все равно пора- 


На конкифс 


СЛЕД В НЕБЕ 
И НА ЗЕМЛЕ 


зил воображение. Решил твердо: 
летать! 

По нескольку раз в неделю бегал он к 
аэродрому, километров за шесть от до- 
ма. Бегал, чтобы только увидеть, как 
взлетают удивительные машины. Чтобы 
быть к ним поближе, устроился на мест- 
ный аэродром учеником... пожарного. Но 
настал час, когда и его приняли в аэро- 
клуб. 

Осенью 1934 года восемнадцатилет- 
ний Петр Кононов был в числе первых 20 
планеристов Сибири. Через год он уже 
работал инструктором-планеристом, по- 
том закончил летное отделение и по на- 
правлению Осоавиахима поехал в Бийск, 
где только что был создан еще один 
аэроклуб Сибири. В неполные двадцать 
лет Кононов — инструктор  Бийского 
аэроклуба, секретарь комитета ВЛКСМ, 
член бюро горкома комсомола. И на все 
хватало времени: на полеты, обществен- 
ную работу, учебу. 

Семь выпусков сделал Бийский аэро- 
клуб до войны. Среди воспитанников 
Кононова немало людей, имена которых 
золотыми буквами вписаны в историю 
оборонного Общества: Герой Советского 
Союза В. Тагильцев, Герой Социалисти- 
ческого Труда А. Помелов, первым в 
Западно-Сибирском управлении Мини- 
стерства гражданской авиации освоив- 
ший самолет Ту-104. Под руководством 
Кононова делала первые шаги в авиа- 
ции Нина Ильинична Бондарь-Ширяева— 
человек изумительной героической 
судьбы. После аэроклуба она закончила 
Омское летное училище. Воевала. Когда 
после тяжелого ранения не могла боль- 
ше летать, попросилась в танковое учи- 
лище и закончила войну в Чехословакии 
командиром танка Т-34. 

В 1942 году два аэроклуба Алтая — 
Бийский и Барнаульский были объедине- 
ны. Главная цель — подготовка летчиков 
и парашютистов для фронта. В Барнау- 
ле заканчивали учебу курсанты аэроклу- 
бов Белоруссии. И сразу — на фронт. На 
плечи инструкторско-преподавательско- 
го состава легла огромная ответствен- 
ность. Война определяла качество их ра- 
боты, Вот только некоторые имена тех, 
кто самоотверженным трудом в тылу 
закладывал основу Победы: Вадим Ме- 
ер, Евгений Коновалов, Павел Протасов, 
Николай Ощепков (авиационные техни- 
ки), Виктор Лысков, Александр Сельцов, 
Николай Овчинников, Полина Фефелова 
(инструкторы-летчики). 26 алтайских лет- 
чиков удостоены высокого звания Героя 
Советского Союза. Двадцать из них — 
питомцы Бийского и Барнаульского аэро- 
клубов. Возглавлял аэроклуб во время 
войны Петр Ассекретович Кононов. 


буду 





Петру Ассекретовичу не довелось вое- 
вать, осваивать новые типы самолетов и 
новые трассы. Но его мечты осуществи- 
лись в жизни его учеников, 


Через его жизнь прошли судьбы мно- 


гих интересных людей, составивших 
спортивную славу Алтая и страны: инст- 
руктор-парашютист, заслуженный мастер 
спорта Владимир Мекаев, трагически по- 
гибший в 1968 году при совершении ге- 
роического прыжка на Памир, посмерт- 
но награжденный орденом Красной Зве- 
зды; заслуженный мастер спорта летчи- 
ца Галина Корчуганова; экс-чемпионка 
мира заслуженный мастер спорта Лидия 
Еремина, обладательница. 57 золотых, 3 
серебряных и 2 бронзовых медалей. 
Около 20 раз воспитанница Барнаульско- 
го авиаспортклуба вносила поправки в 
таблицу мировых рекордов. Командир 
парашютного звена Лидия Михайловна 
Еремина имеет на своем счету более 
4500 прыжков, отлично пилотирует Ан-2. 


Более двадцати лет проработал Петр 
Ассекретович в Барнаульском авиаспорт- 
клубе: летчиком-инструктором, началь- 
ником клуба, начальником штаба... В 1969 
году он совершил свой последний по- 
лет, но небо всегда с ним — в снах, в 
памяти, во встречах с бывшими курсан- 
тами. Со многими из них он переписы- 
вается, встречается. 

«Моя заветная мечта стать летчиком, а 
потом космонавтом», — так писал сын 
потомственного чабана Байрам Сандин 
из далекого села Якунур Усть-Канского 
района. В 1963 году алтаец Байрам со- 
вершил свой первый самостоятельный 
полет на Як-18У, а сегодня летчик 1-го 
класса Б. Сандин водит лайнеры на меж- 
дународных авиалиниях, В гражданской 
авиации работают Георгий Мансков, Ген- 
надий Никитин, Виктор Калугин, Дмитрий 
Самохвалов и многие, многие другие. 
Все они добрым словом вспоминают 
Барнаульский авиационно-спортивный 
клуб, его инструкторов-наставников и 
среди них старейшего летчика ДОСААФ 
П. А. Кононова. 


В личном архиве Петра Ассекретовича 
хранятся вырезки из газет о воспитанни- 
ках клуба, десятки писем, фотографий. 
Особенно дорожит он одной: в кабине 
планера Л-13 сидит летчик-испытатель, 
Герой Советского Союза Федор Богда- 
нов, рядом Кононов — его первый инст- 
руктор. 

За свой труд в оборонном Обществе 
(вот уже более 46 лет) Петр Ассекрето- 
вич Кононов награжден тремя Почетны- 
ми знаками ДОСААФ СССР. В послед- 
ние годы он работает в орготделе крае- 
вого комитета. Об уходе на пенсию пока 
и не помышляет. 

— Вот поработаю полвека в ДОСААФ, 
тогда и буду думать о «заслуженном 
отдыхе», — шутит он. И по-прежнему 
полон энергии, а его работоспособности 
можно позавидовать. В служебных ко- 
мандировках исколесил веь край вдоль и 
поперек, как когда-то небо Алтая. 


Да, он не возьмет больше в руки 
штурвал самолета, но он оставил свой 
след и в небе и на земле: в судьбах и 
делах своих учеников. 

А. ЖАРОВ, 
Г. ПОЛЬКИН 
Барнаул. 





ОДИННАДЦАТОЙ  ПЯТИЛЕТКИ 


ПЕРВЫЕ СТАРТЫ 


и. 


“= 


_ ЗО“ 


\& 


_ 


® Основной экипаж научн, 
Владимир Коваленок м 6 


битального комплекса: 
кенер Виктор Савиных. 


_ Фото А. ПУШКАРЕВА 





ВОСЬМОЙ МЕЖДУНАРОДНЫЙ... 


ЧЕТВЕРТЫЙ ГОД работает на около- 
земной орбите станция «Салют-6». С 
ее борта уже получено 9500 многозо- 
нальных и 4500 широкоформатных 
снимков поверхности Земли. Их изу- 
чение облегчило специалистам понск 
и оценку новых месторождений неф- 
ти, газа, подземных хранилищ воды, 
выбор экономически выгодных трасс 
для железных и шоссейных дорог, 
газо- и нефтепроводов, линий элект- 
ропередач и т. д. 

На технологических установках ор- 
битальной станции получено около 
300 образцов различных материалов 
и сплавов. А это открывает перспек- 
тиву организации в космосе произ- 
водства сверхчистых полупроводников 


для микроэлектроники, всевозмож- 


ных стекол с заранее заданными 
свойствами для промышленности, 
легких м в то же время прочных пе- 
‘номатериалов, высокоэффективных 
лекарственных препаратов. Основные 
экипажи орбитальной лаборатории и 
экипажи посещения передали с ее 
борта огромное количество ценной 
информации по физике атмосферы, 
астрономии, биологии и другим обла- 
стям науки и техники. Сейчас резуль- 
таты космических исследований и на- 
блюдений используют почти 500 орга- 


низаций Советского Союза. И круг 
потребителей все расширяется. 


Для продолжения работ, выполнен- 
ных в годы десятой пятилетки члена- 
ми четырех основных и девяти крат- 
косрочных экспедиций, в том числе 
семи международных, 12 марта 1981 
года в космос стартовал первый пи- 
лотируемый корабль одиннадцатой 
пятилетки — «Союз Т-4». Его эки- 
паж — В. Коваленок и В. Савиных — 
уже 13 марта состыковал свой ко- 
рабль со станцией «Салют-6 и пере- 
шел на ее борт. 


Новый командир орбитального на- 
учно-исследовательского комплекса 
«Салют-6» — «Союз» — «Прогресс» 
Владимир Васильевич Коваленок не 
новичок в космосе. Это уже третий 
его старт. Бортинженер Виктор Пет- 
рович Савиных впервые в космосе. Но 
за годы работы в конструкторском 
бюро, учебы в Центре подготовки 
космонавтов им. Ю. А. Гагарина, уча- 
стия в управлении полетами он осво- 
ип всю программу подготовки к поле- 
там на корабле «Союз» и станции 
«Салют». 


Опыт и знания помогли основному 
И Е ЖЕ 
орбитальной вахты, помимо обычной 


в таких случаях расконсервации стан- 
ции и разгрузки корабля «Прог- 
ресс-12», выполнить ряд ремонтно- 
профилактических работ. Один из 
солнечных датчиков на станции по 
каким-то причинам стал «видеть» 
Солнце при любом положении «Са- 
люта». Эти показания «сбивали с тол- 
ку» одну из панелей солнечных бата- 
рей, и она не отслеживала светило, а 
следовательно, меньше вырабатывала 
электроэнергии. «Фотоны» [таков по- 
зывной В. Коваленка и В. Савиных] 
быстро нашли и устранили неполадку. 
Так же уверенно они ввели в строй 
телетайп «Строка», по которому 
«земля» передает на борт станции не- 
обходимую информацию, комплекс- 
ный тренажер для выполнения физи- 
ческих упражнений. 

Программа полета основного эки- 
пажа обширна и многогранна. Она 
предусматривает изучение природных 
ресурсов Земли, проведние техноло- 
гических, астрофизических и техниче- 
ских экспериментов, медико-биоло- 
гических исследований и многое дру- 
гое. И коммунисты-космонавты пло- 
дотворно используют каждый час по- 
лета для ее выполнения. Одновре- 
менно новые хозяева «Салюта-6» под- 
готовились к приему гостей. На этот 


раз ими стали члены восьмого меж- 
дународного экипажа — советский 
космонавт Владимир Джанибеков и 


представитель Монгольской Народной. 


Республики космонавт:исспедователь 
Жугдэрдэмидийн Гуррагча. Старто- 
вав 22 марта 1931 г. на корабле «Со- 
юз-39», В. Джанибеков и Ж. Гуррагча 
23 марта попали в объятья Коваленка 
и Савиных. 


Владимир Джанибеков воторой раз 
петит на «Салюте-б». В январе 1978 
года он вместе с Олегом Макаровым 
входил в первый экипаж посещения. 
Их полет был своеобразной репети\ 
цией последовавших затем междуна- 
родных полетов по программе «Ин- 
теркосмос». Космонавт-исследователь 
капитан Монгольской народной ар- 
мии Ж. Гуррагча приступил. к трени- 
ровкам в Звездном городке ровно 
три года назад, в марте 1978 года, 
когда еще продолжались овации пер- 
вому полету по программе «Интер- 
космос» В. Губарева и В. Ремека, 
Представитель братской Монголии ус- 
пешно осваивал космические науки, 
готовил себя физически и морально к 
предстоящей работе на орбите. 


В ходе семисуточного совместного 
полета на станции объединенный 
международный экипаж орбитального 
комплекса провел ряд важных экспе- 
риментов и исследований, подготов- 
ленных учеными МНР и СССР. Завер- 
шив выполнение своей обширной 
программы, члены международного 
экипажа перешли в свой корабль и 30 
марта благополучно возвратились на 
землю. 


Космический рейс восьмого между- 
народного экипажа, принявшего эста- 
фету космических экспедиций, прово- 
димых странами социалистического 
содружества по программе «Интер- 
космос», — яркое событие, которое 
навеки войдет в летопись развития и 
упрочения советско-монгольской 
дружбы. 


За успешное осуществление кос- 
мического полета на орбитальном на- 
учно-исследовательском — комплексе 
«Салют-6» — «Союз» Президиум Вер- 
ховного Совета СССР наградил лет- 
чика-космонавта СССР, Героя Совет- 
ского Союза В. А. Джанибекова ор- 
деном Ленина и второй медалью «Зо- 
лотая звезда» а гражданину МНР 
космонавту-исследователю Ж. Гурраг- 
че присвоил звание Героя Советского 
Союза с вручением ордена Ленина и 
медали «Золотая Звезда». 


Президиум Великого народного ху- 
рала МНР присвоил В. А. Джанибеко- 
ву и Ж. Гуррагче звание Героя Мон- 


гольской Народной Республики с 
вручением ордена Сухэ-Батора и ме- 
дали «Золотая Звезда». 


Проводив дорогих гостей, основ- 
ной экипаж комплекса «Салют-6» — 
«Союз» продолжает рабочую вахту 
на орбите в интересах прогресса на- 
уки и народного хозяйства Советско- 
го Союза и стран социалистического 
содружества. 


Н. НОВИКОВ, инженер, 
научный обозреватель 
«Крыльев Родины» 





«МАЛЫЙ ИНТЕРКОСМОС, — 


ПУТЬ В БОЛЬШУЮ 
КОСМОНАВТИНУ 


ШИРОКА н многообразна тематика на- 
учно-технического творчества школьни- 
ков, учащихся профессионально-техни- 
ческих училищ (ПТУ), студентов техни- 
кумов и институтов. И все большее ме- 
сто в ней занимают проблемы изучения 
и освоения космического пространства, 
дальнейшего совершенствования носми- 
ческих летательных аппаратов (КЛА) н 
их оборудования, использования дости- 
жений космонавтики в народном хозяй- 
стве. 

Для дальнейшего развития научно-тех- 
нического творчества юных, расшире- 
ния пропаганды достижений Советского 
Союза и стран социалистического содру- 
жества в освоении космического прост- 
ранства ЦК ВЛКСМ, Президиум Акаде- 
мии наук СССР, Министерство просве- 
щения СССР, Государственный комитет 
по професснонально-техническому обу- 
чению и общество «Знание» совместно 
с Федерацией космонавтики СССР объ- 
явили Всесоюзный конкурс учащихся 
ц:кол и ПТУ на лучший проект космиче- 
ского энсперимента. 


ххх 


Конкурс, названный «Малый интер- 
космос», проводится с февраля по но- 
ябрь 1981 г. Он посвящается 20-летию 
со дня первого полета в космос челове- 
на планеты Земля гражданина СССР 
Ю. А. Гагарина. 

Основные цели конкурса «Малый ин- 
теркосмос» — воспитание у молодежи 
творческого отношения к труду, форми- 
рование навыков самостоятельной ис- 
следовательской и рационализаторсной 
работы, усиление общественно-полезной 
направленности творчества юных техни- 
ков, космонавтов, астрономов, физинов, 
геологов, всех молодых любителей нау-. 
ки и техники. Конкурс, в котором уча- 
ствуют как отдельные учащиеся, так и 
коллективы школ, ПТУ, клубов, вне- 
ццнольных учреждений, должен способ- 
ствовать развитию общественной актив- 
ности юных граждан страны, воспита- 
нию у них чувства сопричастности к 
делам всего народа, гордости за свою со- 
циалистическную Родину. В ходе коннур- 
са должны быть расширены и укрепле- 
ны связи научно-технических объедине- 
иий учащихся с предприятиями, науч- 
ными учреждениями и высшими учеб- 
ными заведениями. 

Основные направления, тематика и ус- 
ловия конкурса отнрывают его участни- 
кам возможность помечтать о будущем 
космонавтики и попытаться самим при- 
близить это будущее, осуществить свои 
иден в моделях и макетах КЛА и их 
оборудования, в технических, техноло- 
гических и других экспериментах и 
предложениях, связанных с использова- 
нием возможностей космонавтики для 
решения народнохозяйственных задач. 

Центральный оргкомитет конкурса, 
возглавляемый Героем Советского Сою- 
за летчиком-космонавтом СССР Г. С. Ти- 
товым, рассмотрит проекты, модели, чер- 
тежи, обоснованные предложения новых 
узлов, приборов и агрегатов нкосмиче- 
ских летательных аппаратов, систем их 
выведения на околоземные орбиты, си- 
стем космической связи, транспортных 
средств для перемещения космонавтов и 
грузов в открытом космосе, на планетах 
и других небесных телах. 

Тематика конкурса предусматривает 


также проведение юными любителями 
науки и техники и таких эксперимен- 
тов, где они могут приобрести новые 












знания в областях: астрономии, физики 
космоса, химии, биологии, бионики, ме- 
дицины, геофизики, сформулировать ни 
обосновать предложения об использова- 
нии на земле уже имеющихся достиже- 
ний космической техники и, наоборот, 
на применение в космосе приборов и 
устройств, оправдавших себя на земле. 

В проектах и предложениях, направ- 
ленных на исследование и использова- 
ние космического пространства, должно 
быть указано место их осуществления. 
Таким местом может быть кабина пило- 
тируемого космического корабля, отсек 
орбитальной станции, открытый космос, 
поверхность планеты и других небесных 
тел. Естественно, что идеи и предложе- 
ния об экспериментах и исследованиях, 
как и эснизные проекты новой технини, 
макеты, модели приборов и систем, дол- 
жны сопровождаться обоснованием их 
научной и практической ценности, чер- 
тежами, расчетами, описаниями. 

Всесоюзный конкурс «Малый интер- 
космос» должен способствовать расши- 
рению сети научных и технических объ- 
единений учащихся школ и ПТУ, созда- 
нию новых клубов юных космонавтов, 
кружков моделистов. 

Установив контакт с созданными в 
республиках, краях и областях оргкоми- 
тетами конкурса, многое в решенни этой 
задачи могут сделать комитеты и пер- 
вичные организации ДОСААФ, привле- 
кая н научно-техническому творчеству 
новые и новые группы молодежи. 

Все работы участники нонкурса пред- 
ставляют Центральному оргкомитету до 
20 сентября 1981 года. При рассмотре- 
нии и оценке жюри будет особо учиты- 
вать их общественно полезную направ- 
ленность, связь с насущными проблема- 
ми науки, техники и производства, орн- 
гинальность идем и возможность ее 
практической реализации, уровень, до 
которого доведена разработка предло- 
женного эксперимента, качество изго- 
товления макетов и моделей. Наиболее 
ннтересные предложения и разработны, 
пригодные для реализации, жюри, воз- 
главляемое дважды Героем Советского 
Союза летчиком-носмонавтом СССР Н. Н. 
Рукавишниковым, рекомендует включить 
в программу космических исследований, 
а также для демонстрации на Выставке 
достижений народного хозяйства СССР. 


Все участники заключительного этапа 
коннурса будут награждены дипломами 
и значками, а победители — призами 
имени К. Э. Циолковсного, С. П. Короле- 
ва, М. В. Келдыша, Ю. А. Гагарина, вым- 
пелами и значками, побывавшими в кос- 
мосе. Почетные дипломы получат кол- 
лективы школ, профтехучилищ, вне- 
школьных учреждений, научно-техниче- 
ских объединений учащихся, принявшие 
наиболее активное участие в коннурсе, 
а также коллентивы предприятий, уч- 
реждений, высших учебных заведений, 
помогавшие участникам конкурса. Дип- 
ломы и значки получат руководители 
кружков, преподаватели, ученые и спе- 
циалисты, под руководством которых 
выполнены лучшие из представленных 
на конкурс работ. 


Республиканские станции юных тех- 
ников, авиационно-спортивные и модель- 
ные клубы ДОСААФ, Дворцы и Дома 
пионеров, юношеские клубы профсою- 
зов, местные оргкомитеты конкурса дол- 
жны оказывать участникам «Малого ин- 
терносмоса» инструктивно-методнческую 
помощь. 


В конкурсе «Малый интеркосмос» при- 
нимают участне любители науки и тех- 
ники из стран социалистического содру- 
жества. 








Н СОКРАЩАЮТСЯ 
БОЛЬШИЕ 
РАССТОЯНИЯ... 


Москва — Магадан—7 часов 


„..Ил-62, стартовав в Домодедовском 
аэропорту, взял курсе на восток. Это был 
первый рейс, что означало открытие но- 
вой беспосадочной на маршруте авма- 
линии Москва—Магадан. Впереди — 6000 
километров, самый короткий путь по се- 
верной кромке евразийского материка. 

Пока знакомились с обстановкой в са- 
молете, соседями, стюардесса объявила: 

— Наш самолет пролетает над Амдер- 
мой... 

Мой сосед удивился: 

— Как Уже Амдерма! А летим чуть 
больше двух часов. 

А за бортом — минус 54 градуса! Но 
то за бортом, в сапоне же тепло и 
уютно. 

— Под нами Хатанга... 

Хочется взглянуть на землю, посмо- 
треть на северное побережье, тундру, 
оленьи стада. Но увы! За иллюминато- 
ром — кромешная тьма — полярная 
ночь. 


— Через несколько минут пролетим 
над Батагай. 

— Когда же рассвет] 

— Уже скоро, — ведя карандашом по 
начерченной на карте линии, говорит 
штурман Николай Миронов, — после 
Оямякона, когда пересечем зону Запо- 
лярья. 

Наконец-то! Впереди заалела еле за- 
метная полоса. Вначале она была тем- 
но-вишневой, потом с каждой минутой 
расширялась, светлела, заливая землю 
розовым цветом. Здравствуй, новый 
день! 

Под крылом — бело-розовые горы, 
изрезанные темно-серыми складками. 
Сколько взгляд позволяет — горы, го- 
ры, горы. Даже сверху кажутся они ка- 
кими-то зловещими, безжизненными. А 
по радно спокойный голос стюардессы: 

— Оймякон называют полюсом холода. 
Температура воздуха здесь иногда пада- 
ет до 70 градусов мороза. 

Среди этих безмолвных сопок есть по- 
селки, живут и работают люди. Здесь в 
годы Советской власти открыты богатые 
месторождения олова, золота, каменно- 
го угля. И жизнь не замирает ни зимой, 
ни летом. 


КОМАНДИР КОРАБЛЯ 


Хозяин воздушного лайнера был на- 
расхват. Шутка ли, на борту — более 30 
журналистов! М всем нужен он — глава 
экипажа, командир! Я оставила встречу 
на потом, на обратный путь. Не люблю 
суеты. И выиграла. Попросила уделить 
несколько минут, но они превратились в 
часы, благо стажировался второй экипаж. 

Он сел рядом, в пассажирское кресло 
и улыбнулся: 

— Давно не летал пассажиром... 

И если бы не аэрофлотовская форма с 
золотыми нашивками, можно подумать: 
«обыкновенный человек, отпускник». 


ху 


Константин Николаевич Чураков. Его 
сознательная жизнь начиналась в пору 
великих событий, гремевших на всю 
страну, на весь мир. Чкалов, Байдуков, 
Беляков, Громов, Гризодубова! Не могли 
мальчишки тридцатых годов оставаться 
в стороне от их беспримерных переле- 
тов. Они тоже мечтали стать летчиками. 

Одиннадцатилетний ученик — Сталин- 
градской тридцать девятой средней шко- 
лы Костя Чураков робко переступил 
порог аэроклуба Осоавиахима. 

С какой теплотой вспоминал он своих 
первых инструкторов, называя их ува- 
жительно по имени и отчеству, помня их 
звания. 

Вначале строил авиамодели — про- 
стейшие, бумажные. Работали с большим 
увлечением. 

— В награду за удачно выполненную 
модель наш инструктор Селивоненко 
разрешал залезть и посидеть в кабине 
самолета, потрогать ручку управления. 
Он показывал нам, как выполняются 
различные фигуры высшего пилотажа. 
Одним словом, он нам многим открыл, 
как это принято говорить, дорогу в небо. 

После Великой Отечественной Чураков 
снова пришел в аэроклуб, теперь овладе- 
вает мастерством полета на планере. 
Учился у инструктора Елены Дмитриен- 
ко. Позже самостоятельно вылетел на 
По-2, выпускал его командир звена Ми- 
хаил Игольников. 

Потом армия, школа младших авиаспе- 
циалистов, авиационный механик. Демо- 
билизовавшись из армии, вернулся в 
аэроклуб, продолжал летать на плане- 
рах и спортивных самолетах. Далее — 
Бугурусланское летное училище граж- 
данской авиации. у 

— Я очень благодарен ДОСААФ, ин- 
структорам аэроклуба, которые помог- 
ли мне найти себя, осуществить свою 
мечту. 

Свою трудовую деятельность в Аэро- 
флоте Константин Николаевич начал на 
Дальнем Востоке, летая на тихоходном 
По-2. Водил по северным трассам Ил-12, 
Ил-14, Ил-18... Освоил Ту-104... В его лет- 
ной книжке — длинный список все новых 
и новых типов самолетов, сотни, тысячи 
часов налета. Когда появился на воз- 
душных трассах Ту-154, Чураков среди 
первых пилотов, покоривших и эту ма- 
шину. Теперь Ил-62. И, наверное, нет в 
стране воздушной трассы, которую бы не 
«исходил» Константин Николаевич. 

— Ваше любимое занятие в свободное 
время! 

— Путешествовать. Но путешествовать 
по земле. Когда летаешь, мало что мож- 
но увидеть. Работа. В отпуск чаще всего 
отправляемся всей семьей на автомаши- 
не. Побывали в Прибалтике, ездили по 
Военно-Грузинской дороге, по Арменни. 
Только так можно познать природу, лю- 
дей. Скажете, вот непоседа. Видимо, 
таким уродился. Очень люблю новые 
места. 
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® Хлебом-солью встретили 
магаданцы командира корабля 
Ил-62 К. Чуранова. 


® Ил-62 на магаданской земле. 


И вдруг спохватился: 

— Заговорил я вас, пора м за работу. 

И он ущел в пилотскую кабину. 

Вот уже тридцать лет работает он на 
воздушных дорогах страны, осванвая но- 
вые самолеты, облетывая новые трассы, 
открывая новые аэродромы. На вопрос, 
трудна ли профессия летчика, он отве- 
тил: «Думаю, как и любая другая рабо- 
та, которую ты очень любишь». 


«ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬ В МАГАДАНЬ 


Радушно встретили тысячи жителей 
Магаданской области самолет Ил-62, про- 
тянувший беспосадочный 
мост между столицей нашей Родины и 
Магаданом. 

Вместо 13—14 летных часов до Москвы 
на Мл-18 магаданцы теперь на Ил-62 за- 
трачивают только половину этого време- 
ни. Воздушная гавань Магадана способна 
принимать все типы тяжелых самолетов, 
более надежно и эффективно обеспечить 
интенсивные пассажирские и грузовые 
перевозки, играющие важную роль в ос- 
воении природных богатств Колымы, Чу- 
котки и других районов Крайнего Се- 
вера. 

Гостеприимные хозяева с радостью 
показывали свой город. В 1959 году Ука- 
зом Президиума Верховного ° Совета 
РСФСР рабочии поселок Магадан полу- 


































воздушный 


Ф Спортсмены-пара- 
шютисты С. Иванчен- 
ко и Н. Калинкина. 


чил право называть- 
ся городом. Теперь 
он — крупный сов- 

ременный промыш- 
ленный, культурный 
и научный центр, в 

котором проживает более 120 тысяч жи- 
телей. 

Рядом со входом во Дворец культу- 
ры профсоюзов, небольшая вывеска: 
«Городской парашютный клуб «Взлет». 

Председатель совета клуба спортсмен- 
парашютист Сергей Иванченко расска- 
зывает: 

— Наш клуб, работающий на обще- 
ственных началах, недавно отметил свое 
двадцатилетие. Он был основан по ини- 
циативе работника Магаданского аэро- 
порта, энтузиаста парашютизма, комму- 
ниста Анатолия Максимовича Костюка. 
За свой благо- 


родный труд по военно- 
патриотическому воспи- 
танию молодежи А. Костюк 
<. награжден Почетным 
ве знаком ДОСААФ СССР и 
| многочисленными грамотами 
оборонного Общества. Под 

его руководством совершил 

свой первый из 400 прыжков и 
нынешний руководитель Сергей 
Иванченко, шофер по профессии. 
За эти годы в области приобщено 
около двух тысяч юношей и 
девушек к парашютному спорту. 
Занятия ведут члены совета 
клуба, общественные инструкто- 
ры А. Некрылов — парашютист- 
пожарный, А. Воронин — 

второй пилот Ан-2, Вячеслав 
Луцкий — бортмеханик вертолета 
Ми-4, Александр Борбат и Алек- 


5 ан. 
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сандр Семеняк — техники самолетов. 
Созданы парашютные кружки и в дру- 
гих городах и селах области. Ведут за- 
нятия с перворазниками общественные 
инструкторы А. Волощин, Г. Халюзов, 
В. Лапин. Есть свои парашютисты в Би- 
либино и Анадыре, Сеймчане и Пёвеке. 
И это благодаря энтузиастам парашютно- 
го спорта. Как хорошо, что есть вот та- 
кие замечательные люди! 

— Наши воспитанники, — не без гор- 
дости подчеркнул Иванченко, — учатся 
в летных училищах — это Игорь Моро- 
зов и Юрий Смоленский, в отрядах авиа- 
ционной охраны лесов парашютистами- 

пожарными работают 

Валерий Санников, 

Георгий Лицис, Алек- 
сандр Некрылов, летает 
бортпроводницей на Ту-154 
Нина Калинкина, в воздушно-десантных 
войсках служит Сергей Запплатин. Нина 
много помогала клубу — она выпускала 
стенгазету «Шаг в небо», оформляла фо- 
тостенды. 

Слушаешь рассказ Сергея Иванченко 
м восхищаешься: какие они молодцы, 
большую работу они проводят среди мо- 
лодежи! А ведь нелегко им приходится. 
И обком ДОСААФ не очень-то балует 
своим вниманием клуб. А нужна его 
поддержка! Молодежь Крайнего Севера 
любит небо, мечтает об открытии в Ма- 
гадане авиационно-спортивного клуба 
ДОСААФ, чтобы могли заняться спор- 
том смелых по-настоящему. 


я 


Бэта ВАСИНА, 
спец. корр. «Крыльев Родины» 


Москва—Магадан--—Москва 








ооо е АВИАЦИОННЫЙ СПОРТ: ОПЫТ И ПРОБЛЕМЫ ефеофоое 


ВЕРТОЛЕТ ЛЕТИТ 
ПО МАРШРУТУ... 





МАРШРУТНЫЙ полет с посадками на 
поворотных пунктах и выходом на КПМ 
по расчету времени — одно из наиболее 
сложных упражнений соревнований по 
вертолетному спорту. Ведь спортсмену 
всякий раз приходится ориентироваться 
на незнакомой местности и тут очень 
важно учесть все тонкости полета и под- 
готовки к нему, 

Как известно, подготовка включает 
прокладку маршрута и его изучение по 
карте. Правильная прокладка маршрута 
— одно из главных условий успешного по- 
лета. Линия пути, соединяющая поворот- 
ные пункты, наносится на карту отчетли- 
во, тонко заостренным карандашом. 
Иногда спортсмены по неопытности или 
небрежности проводят еле заметную или 
же, наоборот, жирную пинию. В этих слу- 
чаях им приходится в полете уделять 
много времени для просмотра карты в 
ущерб визуальному наблюдению, что, 
как правило, приводит к временной, а 
случается, и полной потере ориентиров- 
ки и вынужденной посадке вне аэро- 
дрома. На восстановление ориентировки 
затрачивается время, которого в итоге 
может не хватить для выхода на свой 
аэродром, а недостаточно четкое веде- 
ние осмотрительности не может не 
сказаться на безопасности полета. За- 
трудняет ориентировку и отсутствие на 
линии пути временных отрезков. 

В прокладке маршрута немаловажное 
значение имеет правильное нанесение, 
так называемой «точки финиша». Следу- 
ет знать, что смещение этой точки на 
карте всего лишь на 1 мм дает при сред- 
ней путевой скорости 140—150 км/ч от- 
клонение по времени до 5 секунд, а это 
при современном уровне мастерства 
спортсменов лишает их возожности вой- 
ти хотя бы в первую десятку. 

В прокладку маршрута органически 
входит выбор «базы» для уточнения пу- 
тевой скорости и, особенно, «рубежей», 
позволяющих вести четкий контроль за 
режимом полета для выхода на цель в 
заданное время. «Базу» следует выби- 
рать протяженностью не более 10 км, 
так как на больших или меньших рас- 
стояниях трудно выдержать скорость по- 
лета без отклонений, особенно в услови- 
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ях болтанки, и в расчет может вкрасть- 
ся ошибка. Ориентирами для «базы» и 
«рубежей» должны служить характерные 
линейные, площадные или точечные обо- 
значения. Можно «зацепиться» за харак- 
терный изгиб реки, опушку леса, траверз 
населенного пункта и т. п. Рубежи не 
должны быть слишком удаленными друг 
от друга, так как в этом случае у спорт- 
смена возникает определенная неуверен- 
ность в расчетах, что заставляет его из- 
лишне часто менять режим полета. Не 
следует, однако, бросаться в другую 
крайность — нагромождать один рубеж 
за другим в непосредственной близости. 
Спортсмен в этом случае, повысив вни- 
мание в работе с картой, допускает про- 
белы в осмотрительности и визуальной 
ориентировке. 

Складывать карту после прокладки 
маршрута следует так, чтобы он был ви- 
ден целиком. Необходим на случай воз- 
можной потери ориентировки запас кар- 
ты (3—4 см) с внешней стороны маршру- 
та. Правильно поступит спортсмен, если 
он мысленно «пролетит» весь маршрут, 
отмечая характерные ориентиры, их кон- 
фигурацию, положение относительно 
других ориентиров, особенности «проле- 
таемой» местности. 

Непосредственно перед полетом не- 
обходимо взять шаропилотные данные о 
ветре по высотам, нанести условное 
обозначение ветра на карту, уточнить 
время и курсы полета на этапах марш- 
рута. 

Большое значение имеет подготовка 
пилотажно-навигационного и радиообо- 
рудования вертолета. Примерно за сутки 
секундомеры сверяются с судейским 
хронометром. В показания вносится по- 
правка, которую учитывают в полете. 

Лучше иметь два секундомера (на слу- 
чай отказа). Одним замеряется общее 
время полета, другим — время прохода 
«базы». Если нет второго секундомера, 
можно воспользоваться бортовыми часа- 
ми. Размещать секундомеры следует та- 
ким образом, чтобы было удобно читать 
их показания, не отвлекаясь при этом от 
пилотирования, осмотрительности и ори- 
ентировки. Необходимо также проверить 
правильность и надежность подсоедине- 
ния дюритов к бароспидографу, убедить- 
ся в его исправности, наличии пломбы 
(печати). 

Прибыв установленным инструкцией 
порядком на линию исполнительного 
старта, доложить о готовности к выпол- 
нению полетного задания. По отмашке 
судьи-стартера включить оба секундоме- 
ра, выполнить взлет и, как можно быст- 
рее, установить заданные параметры по- 
лета (в течение не более 2-х минут). При 
этом надо быть предельно осмотритель- 
ным, так как в это же самое время над 
аэродромом могут оказаться и другие 
вертолеты, прибывающие с маршрута. 
Выйдя из зоны ‘аэродрома с расчетным 
курсом, определить место вертолета от- 
носительно линии заданного пути и 
уточнить курс относительно характер- 
ных ориентиров, а при наличии створа 
ориентиров — по створу. Не спедует 
злоупотреблять самыми мелкими ориен- 
тирами, лететь, как говорится, «от крыши 
к крыше», «по кустам» — это приводит к 
быстрому утомлению и перенапряже- 
нию. 


При полете над монотонной местно- 
стью, изобилующей малохарактерными 
ориентирами, следует использовать так 
называемую систему ориентиров: насе- 
ленный пункт — лес — река — дорога. 
Примерно за 30 секунд до истечения 
расчетного времени полета на этапе, с 
полной уверенностью следования точно 
по линии заданного пути, определить по- 
воротный пункт, обозначенный полотни- 
щами. Бывает и так, что по времени и 
месту попотнища должны быть где-то 
здесь, но спортсмен их не видит. В этом 
случае не спешите уйти от поворотного 
пункта. Определите резерв времени и 
хорошо осмотрите местность: возмож- 
но, вертолет находится точно над полот- 
нищами или они плохо видны по каким- 
либо другим причинам. 

Резерв времени для поиска цели опре- 
деляется с учетом посадки и взлета. 
После того, как он полностью исчерпан, 
взять курс на очередной поворотный 
пункт, так как в данном случае выгоднее 
не опознать один из поворотных пунк- 
тов, чем опоздать к финишу. 

Последний отрезок всегда самый труд- 
ный и самый ответственный. От точности 
его расчета зависит результат всего по- 
лета. При замере «базы» необходимо как 
можно тщательнее выдержать скорость 
полета, точнее отсечь время по заранее 
намеченным ориентирам. Допустим, что 
при выдерживании скорости полета на 
базе 140 км/ч по расчету определилась 
скорость 120 км/ч. Из этого следует: ве- 
тер встречный, силой 20 км/ч. Значит 
надо выдерживать скорость 140 км/ч по 
прибору, но помнить, что путевая ско- 
рость составляет 120 км/ч. 

По заранее подготовленному графику 
полета определяется резерв времени, 
который гасится у контрольного ориен- 
тира установленным маневром (чаще 
всего это отворот на 45—60°). Однако 
опытный спортсмен при отходе с перво- 
го же рубежа оставляет себе при 
встречном ветре «запас» 7—10 секунд, 
которые в случае выхода к последнему 
рубежу легко потерять гашением скоро- 
сти. Естественно, что при попутном вет- 
ре «запас» не нужен и его следует из- 
бегать. 

При подходе к финишу очень важно 
идти точно согласно расчетам. Иногда 
спортсмену кажется, что он отстает от 
графика или опережает его, хотя на ру- 
бежи выходил точно, и он начинает 
уменьшать или увеличивать скорость. В 
этом заключается главная ошибка. Важ- 
но выдерживать постоянную скорость, 
тогда прибытие на финиш окажется бо- 
лее точным. 

Анализ ряда соревнований показыва- 
ет: серьезная подготовка на земле, уме- 
ние производить расчеты в воздухе, 
устойчивые навыки в пилотировании вер- 
толета и выдерживании режима полета, 
умение вести визуальную ориентиров- 
ку — вот необходимые слагаемые ус- 
пешного выполнения упражнения, когда 
на тренировках, соревнованиях любого 
уровня спортсмены дают абсолютный 
результат, то есть приходят к финишу, 
как говорят судьи, по нолям. 


Н. МАРЕЕВА, 
мастер спорта 
Москва 





СПОРТИВНЫЙ КОМИТЕТ АЭРОКЛУБА 


В ПОСТАНОВЛЕНИИ ЦК КПСС и Совета Министров СССР «О состоянии 
и мерах по улучшению работы Добровольного общества содействия Армии, 
Авиации и Флоту (ДОСААФ СССР)». уназывается, что важным условием 
успешного выполнения задач, стоящих перед обществом, нан массовой са- 
модеятельной военно-патриотической организацией трудящихся, должно 
быть дальнейшее внедрение общественных начал во всей его деятельности. 
Это не раз подчеркивалось на съездах и пленумах оборонного Общества, 
Как же в нашем аэроклубе решается важнейшая задача? 

Прежде всего хотелось бы подчерннуть, что аэронлуб в Ростове-на-До- 
ну — один из старейших в стране. Сноро ему исполнится пятьдесят лет. 
В клубе подготовлены тысячи авиационных специалистов, многие из них 
участвовали в Великой Отечественной войне. Двенадцати воспитанникам 
клуба присвоено звание Героев Советского Союза, а летчик Н. Гулаев удо- 
стоен этого звания дважды. 

Радуют и спортивные успехи. Наши спортсмены, кан правило, занимают 
призовые места на зональных соревнованиях по вертолетному, парашют- 
ному и авиамодельному видам спорта, участвуют во всесоюзных и между- 
народных стартах. Вырастили более двадцати мастеров спорта. Наша гор- 
дость заслуженный мастер спорта В. Писнунов, мастера спорта СССР меж- 
дународного нласса С. Игнатенно и К. Карасев, судьн международной нате- 
гории, почетный судья П. Казначеев и Н. Любченно. 

Спортивно-массовую работу планирует общественный спортивный номи- 
тет аэроклуба. Он объединяет ведущих спортсменов, лучших инструнторов, 
тренеров, судей, В плане номитета отражены теоретическая и практическая 
подготовка спортсменов, соревнования, массовая работа. 

Многие наши антивисты отдают свое свободное время совершенствова- 
нию учебной базы, подготовке нк стартам. Тан, например, номандир подраз- 
деления В. Чистяков и его заместитель Ю. Тимченко многое сделали для 
оборудования нлассов, инструнтор-летчин-методист Н. Любченно подгото- 
вил документацию н зональным соревнованиям по вертолетному спорту, 
инструнктор-летчик С. Игнатенно разбил квадрат для выполнения слалома, 
сварил штанги ворот. 

Можно привести еще примеры бескорыстной помощи спортивному но- 
митету инструкторов и других работнинов нлуба. 

все же в работе номитета имеются недостатни, мешающие росту спор- 
тивного мастерства. Не на должной высоте тактическая и психологичесная 
подготовка спортсменов. Поэтому неноторые из них выступают на сорев- 
нованиях ниже своих возможностей. Тан напрнымер, С. Михайлов, на зональ- 
ных соревнованиях в Саратове, три минуты искал поворотный пуннт марш- 
рута. А это привело н тому, что номанда клуба заняла лишь третье место. 
Опыта спортсмену не занимать, его налет приближается н трем тысячам 
часов. А вот психологическая подготовка оказалась слабой. В 1980 году, на 
чемпионате Российсной Федерации неудача постигла С. Баглюн. Неодно- 
нратный участник соревнований различных уровней, в прошлом призер 
личного и номандного первенств, поначалу она допустила тактический про- 
счет, а затем н нему прибавился психологический фантор. И вот итог: не- 
выполнение задания на маршруте. 

Просчет не только спортсменни, но и тренерского совета. Не секрет, что 
во время тренировон недостаточно внимания уделяется маршрутным поле- 
там. Наши ведущие спортсмены С. Игнатенно, К. Карасев, обладающие боль- 
шим опытом и высоними бойцовсними начествами, отличающиеся стабыль- 
ностью результатов, видимо, не всегда скрупулезно прививают нужные 
навыки своим ученикам. А спортивный номитет своевременно не обратил 
на это внимания. 

Ныне соревнования по вертолетному спорту достигли такого уровня, 
что лидирующие места оцениваются уже не сенундами, а их долями. По- 
этому долг тренеров привить подопечным умение учитывать все тонкости 
выступлений в зависимости от сломившейся воздушной обстановки и ме- 
теорологических условий, научить их правильно распределять внимание 
на всех этапах полета, строго и точно определять их действия в различ- 
ных условиях полета. 

Не ошибусь, если снажу, что общественные тренеры еще слабо пере- 
дают свой опыт молодежи. Нужно, чтобы тренер сам «горел» и другых за- 
жигал любовью н авиационному спорту. И в этом не последнюю роль долж- 
ны сыграть спортивный комитет н тренерский совет. 

Не изжито еще у нас форсирование в подготовне н соревнованиям и по- 
этому недостаточно тщательно анализируется наждый полет. Порой спортс- 
мен вынужден летать на разных вертолетах, это томе снижает результат. 
Как всаднин привыкает н лошади, так и пилот н самолету (вертолету). 

Хотелось, чтобы спортивный комитет клуба чаще проводил встречи 
спортсменов, обсуждения итогов соревнований. Новички всегда с большим 
интересом слушают рассназы о выступлениях на соревнованиях лучших 
вертолетчинов, парашютистов, авизмоделистов. Это одна из действенных 
форм воспитания спортсменов. 

Мы стремимся привить инструкторам, спортсменам чувство ответствен- 
ности за любой полет, независимо от того, учебный он, тренировочный или 
полет на соревнованиях. Спрашиваем со всей строгостью, вплоть до отстра- 
нения от полетов или лишения права выступать на соревнованиях. Именно 
в требовательности залог успеха. Спортивный номитет повел решительную 
борьбу с зазнайством, элементы ноторого были замёчены у отдельных 
С ПОрЕЕИЕНОв Лучше сразу пресечь недуг, пока он не \ерерос в звездную 
олезнь. 

Велика и ответственна роль спортивного номитета в развертывании 
спортивно-массовой работы в нлубе. К сожалению, не всегда в полной мере 
учитывается его мнение и результаты спортивной работы при подведении 
итогов социалистичесного соревнования между подразделениями за месяц, 
квартал, год. 

Воспитание спортсменов, номплектование сборных команд, проведение 
соревнований и подготовка к ним — это лишь одна сторона деятельности 
спортивного номитета аэроклуба. Другая, не менее важная — оказание 
помощи первичным организациям ДОСААФ. Наши инструкторы выступают 
в оборонных ноллентивах перед молодежью, ведут кружнковую работу. Од- 
нано хочется сделать больше, добиться таного уровня массовой работы 
в первичных организациях, ноторый бы отвечал современным требованиям. 


Г. ШЕГИДЕВИЧ, 
заместитель начальника клуба по летной подготовке, 


председатель спортивного комитета 





Рес-св-на-Дону 








охоохооо АВИАЦИОННЫЙ СПОРТ: ОПЫТ И ПРОБЛЕМЫ е ое фофо 


РАДИОУПРАВЛЯЕМЫЙ 
«ТАЛИСМАН» 


К РАДИОУПРАВЛЯЕМЫМ моделям 
ракетопланов класса 5-4Д, к которым от- 
носится «Талисман», предъявляются сле- 
дующие требования: вес не более 
240 г, суммарный импульс двигателей в 
диапазоне 10,02... 40 нс. Применены ра- 
кетные двигатели МРД-20-10-0 (2 шт.) с 
суммарным импульсом 20% 2=40 нс. Они 
установлены на пилоне в носовой части 
модели. Киль из реактивной струи выне- 
сен вниз. Фюзеляж модели из бальзо- 
вых 1,5-мм пластин и сосновых лонже- 
ронов 1,5Ж1,5 мм. Модель собирается 
на эпоксидном клее К-153. 

Сечение фюзеляжа в носовой части 
прямоугольное, в хвостовой — треуголь- 
ное. Переход плавный на длине 50 мм 
непосредственно за крылом. В носовую 
часть вклеен бальзовый пилон с отсеком 
для установки двигателей. Отсек — это 
стеклотекстолитовая трубка с толщиной 
стенки 0,5 мм. Трубка ступенчатая для 
фиксации ленты спуска двигателя 1-й 
ступени. Размеры прямоугольного сече- 
ния фюзеляжа в носовой части опреде- 
ляются габаритами радиоаппаратуры. Ее 
блоки устанавливаются в следующем по- 
рядке: аккумулятор, приемник и две ру- 
левые машинки. 

Поперечный набор фюзеляжа — баль- 
зовые 2-мм шпангоуты, установленные 
между блоками аппаратуры в носовой 
части, и с шагом 50 мм — в хвостовой. 
Сквозь отверстия в шангоутах проходят 
тяги управления, выполненные из пла- 
стинки АВС 22мм. 

Крыло, стабилизатор и киль несъемные 
и приклеиваются к фюзеляжу эпоксид- 
ным клеем. 

Крыло из четырех секций однотипной 
конструкции, соединенных — склейкой 
встык. Каждая секция состоит из рабо- 
тающей 2-слойной обшивки (0,8 мм — 
бальза, 0,02 мм — алюминиевая фоль- 
га), 15 нервюр и 1,5-мм бальзовой стен- 
ки. Профиль крыла свой. После соеди- 
нения 4-х секций средняя часть оклеива- 
ется 100-мм полосой стеклоткани толщи- 
ной 0,03 мм, выполняющей роль тепло- 
вой защиты обшивки крыла от реактив- 
ной струи двигателя. 

Стабилизатор, киль, руль высоты и 
руль поворота из 2-мм бальзовых пла- 
стин оклеенных 0,02-мм алюминиевой 
фольгой. Навеска руля высоты и руля 
направления на петлях из капроновой 
нити. Качалки из 1,5-мм целлулоида при- 
клеены клеем АГО. 

Первая и вторая ступень соединяются 
стеклопластиковой —0,3-мм трубкой. 
Перед запуском двигатель первой сту- 
пени вклеивается в трубку, а двигатель 
второй ступени должен входить в нее 
< небольшим люфтом. На трубке клеем 
БФ-2 укрепляется лента 300Ж25 мм, ко- 
торая в дальнейшем фиксируется в от- 
секе двигателя 2-й ступени. Крепление 
ленты должно быть надежным, в случае 
ее отделения полет аннулируется. 
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В первой и второй ступенях устанав- 
ливаются отечественные модельные дви- 
гатели  МРД-20-10-0, имеющие диа- 
метр — 20,25 мм, длину — 70 мм, вес — 
37 г, время работы — 2,5 с, полный им- 
пульс — 20 нс. 

Аппаратура управления двухканальная 
пропорциональная. Передатчик «Супра- 
нар-83». Бортовой комплект самодель- 
ный. Аккумуляторы Д-0,06 обеспечива- 
ют работу аппаратуры в течение 15 ми- 
нут. 

Остановимся на изготовлении стекло- 
тексголитовых трубок для отсека двига- 
телей. 

Из стеклоткани 0,1 мм вырезаются за- 
готовки и пропитываются на стеклянной 
поверхности эпоксидным клеем. Излиш- 
ки клея выдавливаются из стеклоткани 
целлулоидным шпателем. Оправка из 
оргстекла покрывается двумя слоями 
мастики «Эдельвакс» с тщательной поли- 
ровкой поверхности. Затем стеклоткань 
переносится на оправку и наматывается 
в три слоя. Внешний слой разглаживает- 
ся пропитанной ацетоном тканью, на не- 
го накладываются вырезанные из астро- 
лона и подогнанные на ус пластины. 
Все оборачивается резиновым бинтом и 
выдерживается до полной полимериза- 
ции клея. Трубка обрезается в размер 
после снятия с оправки. 

Как собрать фюзеляж? Он состоит из 
верхней и нижней панелей и боковых 
бальзовых стенок. На специальной оп- 
равке верхняя панель и боковые стенки 
соединяются между собой. В хвостовой 
части устанавливаются шпангоуты, про- 
кладываются тяги управления. Вклеива- 
ются стабилизатор, киль и нижняя па- 


нель. В носовую часть, также на клею, 
устанавливается пилон с отсеком двига- 
теля. Отсек монтажа аппаратуры после 
ее размещения также  заклеивается. 
Внешняя поверхность фюзеляжа и пилон 
оклеиваются стеклотканью 0,03 мм на 
эпоксидном клее. 


Оклейка фольгой несущих поверхно- 
стей впервые была применена в 1975 го- 
ду на таймерных моделях самолетов ма- 
стером спорта, неоднократным победи- 


телем Спартакиады народов СССР 
В. Клименко. 
Технология приклейки фольги требу- 


ет тщательного обезжиривания поверх- 
ности, равномерного нанесения клея и 
давления при склейке 2...4 кг/дм?. Вна- 
чале изготавливают и склеивают бальзо- 
вые 0,8-мм пластины сразу для верхней 
и нижней поверхности крыла. На толстом 
стекле липкой лентой приклеивается 
заготовка фольги. Желательно приме- 
нить фольгу, обезжиренную ультразву- 
ковым методом в моющем растворе. 
Фольгу можно обезжирить также эфи- 
ром, ацетоном или спиртом. Наконец, 
применяют более простой метод: из 
зубного порошка и воды изготовляют 
взвесь по вязкости соответствующую 
сметане, наносят ее на фольгу и ватой 
протирают поверхность до полного обез- 
жиривания. Если нанести несколько ка- 
пель воды на сухую обезжиренную по- 
верхность, то они должны растекаться 
ровной пленкой. Подготовленную таким 
образом фольгу покрывают тонким сло- 
ем клея К-153 с расходом 0,2...0,3 г/дм?. 
Равномерность нанесения клея можно 
обеспечить раскатыванием его по по- 
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верхности новым лезвием для безопас- 
ной бритвы. На фольгу укладывается 
бальзовая пластина и через 3-мм поро- 
лон прижимается листом стекла с удель- 
ным давлением 2...4 кг/дм?. Полученная 
заготовка размещается в стапеле. Вкле- 
иваются нервюры, усиления, стенка лон- 
жерона. Последняя операция — приклей- 
ка нижней поверхности к силовому на- 
бору — осуществляется прижимом ее 
через поролон или губчатую резину. 

Собранная модель регулируется при 
запуске с рук на планирование. Затем 
устанавливается технологический крючок 
и модель запускается с леера 20... 50 м. 
Если планирующий полет устойчив, то 
можно приступить к запуску на ракет- 
ном двигателе. 


Запуск производят с устройства под 
углом 80 градусов к горизонту на дви- 
гателе с малым импульсом и задержкой, 
например, используя  МРД-10-8-4. За- 
держка необходима для более точной 
оценки траектории полета модели на ак- 
тивном участке. Если полет модели на 
активном участке прямолинеен, можно 
увеличить импульс двигателя, убрать 
задержку. 

Мною применена такая последователь- 
ность установки двигателей при регу- 
лировочных полетах: МРД-10-8-4 — 2 
полета, МРД-10-10-0 — 2 полета, МРД-20- 
10-0 — 2 полета и МРД-20-10-0 (2 шт) — 
для тренировок. 

Если на каком-то этапе результат ока- 
зался неудовлетворительным, запуски 
повторяются на двигателе с тем же им- 
пульсом. 


На управление модели ракетопланов 
влияет большой перепад скоростей: с 
40...50 м/с на активном участке до 3... 
4 м/с в планирующем полете. Это отра- 
жается на эффективности рулей и требу- 
ет большой точности работы во время 
взлета. Желательно, чтобы аппаратура 
позволяла изменять коэффициент пере- 
дачи команд. Возможно управление на 
взлете только триммирующими сопро- 
тивлениями, для этого их удлиняют на 
10...15 мм. 


Запуск осуществляется с направляю- 
щего штыря 57 6 мм. Для этого на перед- 
ней части модели установлены два на- 
правляющих кольца $ 6,3 мм. 


Кроме этого, на стартовой установке 
имеются фиксаторы крыльев и держа- 
тель электрозапалов. Они соединяются с 
треногой через шаровую опору, что по- 
зволяет оперативно изменять направле- 
ние старта. Это важно для спортивных 
ракетопланов. 

Держатель электрозапалов можно вы- 
полнить из фотопинцета. Для этого 
пинцет разбирается, соединение двух 
половин электроизолируется, ось заме- 
няется на текстолитовую. 

Стартовое электроустройство должно 
иметь ключ блокировки цепи и сраба- 
тывать только после его установки. 

Модель при использовании двух дви- 
гателей МРД-10-10-0 — показывает ста- 
бильные полеты 6...7 минут, что доста- 
точно для превышения максимально 
фиксируемого в этом классе времени — 
5 минут. 

Основные данные «Талисмана»: несу- 
щая поверхность -— 11,56 дм? вес без 
топлива — 190 г, с топливом 238 г. 


В. МЯКИНИН, 
мастер спорта СССР 
международного класса 
Московская область 
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На рисунке вы видите, как нужно раз- 
бить старт и разместить судей. 

При помощи шестов и флажков с ди- 
станцией в 10 м размечают 150-метро- 
вую осевую линию так, чтобы направле- 
ние ветра проходило вдоль нее от базы 
Бк базе А. Взлет и начало всех упраж- 
нений будут тогда против ветра от ба- 
зы А. 

Справа и слева от осевой линии флаж- 
ками обозначаются посадочные кори- 
доры шириной в 10 м. 

Для фиксации судьями пролета мо- 
делью вертикальных плоскостей баз Аи 
Б устанавливаются кольца диаметром 
700... 900 мм. Могут быть применены и 
другие фиксаторы пролета, например, — 
зеркальные. 

Посадочный круг радиусом 15 м раз- 
мечается вблизи базы А. 

Особое внимание следует уделить 
приему передатчиков под контроль су- 
дейской коллегии. Ведомость сдачи и вы- 
дачи передатчиков ведет судья на кон- 
троле эфира. 

Судьи-хронометристы должны — нахо- 
диться на линии базы А и фиксировать 
время полета модели и штрафное вре- 
мя после окончания 6-минутного поле- 
та в упражнении «Продолжительность»; 
4-минутное время упражнения «Даль- 
ность»; ведут подсчет количества поле- 
тов, начиная от первого пересечения 
моделью базы А в направлении базы 
Б и обратно в упражнении «Даль- 


ность», в течение 4-минутного рабочего 
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времени; время пролета дистанции мо- 
делью от базы А к базе Б и обратно 
в упражнении «Скорость». Секундомеры 
включаются в момент первого пересе- 
чения моделью воображаемой плоско- 
сти базы А к базе Б и останавливаются 
в момент вторичного пересечения мо- 
делью плоскости базы А. 

Судьи на базе Б фиксируют момент 
пересечения моделью — воображаемой 
вертикальной плоскости базы Б; ин- 
формируют об этом спортсменов и су- 
дей, находящихся на базе А, при подле- 
те модели к базе Б судьи поднимают 
флажки и в момент пересечения мо- 
делью плоскости базы резко опускают 
их вниз. Если модель не пересекла 
плоскость базы Б, то судьи машут флаж- 
ком, не опуская его. 

Наиболее оперативную информацию о 
пролете моделью базы Б получает 
спортсмен при помощи зуммера на ба- 
зе А, срабатывающего от нажатия судь- 
ей на базе Б кнопки, соединенной с зум- 
мером проводной или радиосистемой. 

Звуковая информация (свисток, мега- 
фон) о пересечении моделью плоскости 
базы Б может применяться только при 
одиночных полетах на одной дистанции. 

С целью быстрого и четкого опреде- 
ления дальности посадки модели в ко- 
ридор в упражнении «Дальность», ре- 
комендуется изготовить и прикрепить к 
флажкам разметки осевой линии таб- 
лички. Таблички могут быть фанерными 
или металлическими с двухсторонними 
надписями: А1—14Б; А2—А1ЗБ: ит. д. до 
А14—1Б. 

Надписи делаются с обеих сторон 
так, чтобы индексы «А» и «Б» были на- 
правлены к соответствующей базе. 

Например: модель совершила 8 целых 
пролетов и приземлилась между таб- 
личками А4—11Б и А5-—10Б. Так как со- 
вершено четное количество пролетов, 
то отсчет дополнительного расстояния 
ведется от базы А. Следовательно, мо- 
дель пролетела 40 метров (А4 соответ- 
ствует 40 метрам, т. к. расстояние меж- 
ду флажками равно 10 метрам). Нам 
остается измерить метраж от флажка 
А4 до точки посадки модели и приба- 
вить его к 40 метрам. 

Для составления регламента старта 
радиоуправляемых моделей троеборья 
необходимо знать время, затрачиваемое 
участником на каждое упражнение и со- 
ответственно рассчитать время на каж- 
дое упражнение с учетом количества 
спортсменов. 

Статистические данные 
на 1 участника. 1. Упраж- 
нение «Продолжитель- 
ность» — 8—9 мин. 2. 
Упражнение «Дальность» 
— 7,5—8,5 мин. 3. Уп- 
ражнение «Скорость» — 
3,5—4 мин. 

Четкость, а следова- 
тельно, и время прове- 
дения старта в значи- 
тельной степени зависит 
от организаторской дея- 
тельности начальника 
старта, его оперативно- 
сти и судейской квали- 
фикации. 


В. БОРЦОВ, 
судья всесоюзной категории 


Горький 
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5. АВИА- 
МОДЕЛЬНЫЕ 
ПРОФИЛИ 


ПРОФИЛЕМ КРЫЛА называют фор- 
му поперечного сечения крыла плоско- 
стью, перпендикулярной плоскости хорд 
(рис. 1). Аэродинамические качества кры- 
ла в значительной мере зависят от про- 
филя. 

По форме профили делятся на следую- 
щие основные категории (рис. 2): вогну- 
то-выпуклые |, плоско-выпуклые 2, дво- 
яковыпуклые несимметричные 3, двояко- 
выпуклые симметричные 4, $-образные 5. 
Для схематических моделей могут при- 
меняться профили, выполненные в форме 
плоской 6 или изогнутой 7 пластины. При 
сверхзвуковых скоростях полега в авиа- 
ции используются треугольные 8 и ром- 
бовидные 9 профили. 

Аэродинамические характеристики ука- 
занных типов профилей различны. Вогну- 
тые профили обладают значительной 
подъемной силой при высоком лобовом 
сопротивлении. Двояковыпуклые несим- 
метричные профили обладают несколько 
менышей подъемной силой при меньшем 
лобовом сопротивлении. Двояковыпук- 
лые симметричные профили обладают 
малым лобовым сопротивлением и ма- 
лой подъемной силой. 

Профили характеризуются толщиной и 
вогнутостью (рис. 3). Толщиной профиля 
с называется расстояние от верхней до 
нижней части контура, измеренное по 
перпендикуляру к хорде. Наибольшая 
толщина в большинстве современных про- 
филей расположена на расстоянии 
20... 40% длины хорды от передней 
кромки. Отношение максимальной толщи- 
ны профиля с к длине хорды в назива- 
ется относительной толщиной. 





— с 
м 
В 
или в процентах относительно длины 
хорды 


Тонкими профилями называют профи- 
ли с относительной толщиной с< 8%, 
средними — профили, у которых 
с=8... 12$, и толстыми — профили, у 
которых с > 12%. 

Вогнутостью профиля называется стре- 
ла кривизны средней линии профиля от- 
носительно хорды. Среднюю линию про- 
филя строят соединением внутри профи- 


23 


5. АВИАМОДЕЛЬНЫЕ 
ПРОФИЛИ м 


К 
и 


Рис. 2. Профили: 1 -- вогнуто-выпуклый, 2 — плоско-выпук- 
С лый, 3 — двояковыпуклый аи 4 — двояновы- 

пунклый симметричный, 5 — $-образный, 6 — плоская пластин- 
на, 7 — изогнутая нластинна, 8 треугольный, 9 — ромбо- 
видный. 
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Рис. 3. Основные параметры: 1 — радиус закругления но- 
сика, 2 — хорда профиля, 3 — фокус профиля, 4 -- макси- 
мальная толщина, 5 — максимальная воги тость, 6 — сред- 
няя линия. 7 — верхний обвод, 8 — НН, обвод. 
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Рис. 6. Построение н 
Г. Бенедека (Венгрия). 
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Рис. 7. Построение профиля косой 


нервюры. 
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Рис. 8. Профили и их характеристики. 





ля середин отрезков, перпендикулярных 
хорде. Вогнутость по хорде не постоян- 
на. Положение максимальной  вогнуто- 
сти определяется расстоянием ху, кото- 
рое дается в процентах от длины 
хорды. 


В современных профилях хг = 15... 
50$. Отношение максимальной вогнуто- 
сти [к хорде в называется относительной 
вогнутостью 


_ 1 
= -—— № 100%. 
В 


Профили, у которых = 1,5%, называют- 
ся маловогнутыми. Если #=2... 4$ — 


профили средней вогнутости, и {>4% — 
сильно вогнутые. 


Важным параметром профиля являет- 
ся радиус закругления передней кромки 
г, который влияет на характер обтекания 
профиля. 


Для вычерчивания профиля пользуют- 
ся системой прямоугольных координат 
(рис. 4а). Длину хорды принимают за 
100%. Затем ее размечают точками, от- 
стоящими от начала координат на рас- 
стояниях (в процентах от длины хорды) 
0; 1,25; 5; 10; 20; 25; 30; 40; 50; 60; 70; 
80; 90; 100. Через эти точки проводят 
перпендикуляры, на которых откладыва- 
ют (вверх и вниз — в зависимости от зна- 
ка) ординаты точек контура профиля. 
Полученные точки соединяют плавной 
кривой (рис. 46), которая и образует кон- 
тур профиля. Для вычерчивания его фор- 
мы в таблицах обычно дается величина 
радиуса носика профиля также в 4$ от 
длины хорды. 


Профиль, который будет обладать хо- 
рошими аэродинамическими . характери- 
стиками, можно вычерчивать, используя 
метод, предложенный венгерским авиа- 
моделистом Г. Бенедеком. При этом дли- 
ну хорды принимают за 100% и наносят 
на чертеже характерные точки. Макси- 
мальная вогнутость нижнего обвода дол- 
жна находиться на расстоянии 25 
304% и составлять 9... 10%. Радиус за- 
кругления носика профиля должен со- 
ставлять 0,4... 4 и центр закругле- 
ния должен находиться выше хорды на 
1$. Затем все характерные точки про- 
филя соединяют лекальными кривыми 


(рис. 6). 


Иной раз в конструкции крыла исполь- 
зуются пересекающиеся нервюры. Про- 
филь такой нервюры требует дополни- 
тельного построения, которое заключает- 
ся в проектировании исходного профиля 
на плоскость, расположенную под задан- 
ным углом относительно нее (рис. 7). На 
листе бумаги строят исходный профиль и 
под заданным углом проводят новую 
хорду. Затем проводят параллельные от- 
резки, перпендикулярные к хорде основ- 
ного профиля до пересечения их с новой 
хордой. В точках пересечения этих от- 
резков восстанавливаются перпендикуля- 
ры, на которых и откладываются ордина- 
ты профиля. Полученные точки соединя- 
ют плавной кривой и получают требуе- 
мый профиль. 


Иногда бывает необходимо изменить 
некоторые параметры профиля. Процесс 
изменения профиля называется модифи- 
кацией. Обычно при модификации изме- 
няют кривизну профиля, оставляя коор- 
динату максимальной вогнутости без из- 
менений (рис. Ба) или сдвигают и эту 


координату (рис. 56), изменяют радиус 
кривизны носика профиля (рис. 5в), или 
относительную толщину и кривизну сред- 
ней линии одновременно (рис. 5Г и д). 
Чаще всего при модификации изменяют 
кривизну средней линии профиля или 
его относительную толщину. 

При изменении относительной кривиз- 
ны и толщины профиля наиболее точным 
является метод, представленный на 
рис. ба. Вычерчивается хорда длиной 
1000 мм. На этой хорде наносятся точки 
с координатами 1,25; 2,5; 5; 7,5; 10; 
15; 20; 25; 30; 35; 40; 50; 60; 70; 80; 
90; 95; 100% от хорды и строится сам 
профиль. Вписывая между верхним и 
нижним обводами профиля окружности, 
строят среднюю линию профиля и ее ко- 
ординаты заносятся в таблицу. Определя- 
ется коэффициент модификации по фор- 
муле 


С 
Ке =>, 
| 


где с — относительная толщина исход- 
ного профиля, 


с! — относительная толщина модифи- 
цированного профиля. 

Если новый профиль должен иметь дру- 

гую относительную кривизну средней ли- 

нии, то вычисляется коэффициент моди- 

фикации для кривизны средней линии по 


формуле. 


В 
К=->, 
т 
где й — относительная кривизна нового 
профиля, 
{ — относительная кривизна старо- 


го профиля. 
Определяются координаты новой сред- 
ней линии по формуле 


Е == КЁ 


и величина радиусов вписанных окруж- 
ностей по формуле. 


Г1 = ГКс 


Строится новая средняя линия, с точек 
которой проводятся окружности с новы- 
ми радиусами. Вокруг полученных ок- 
ружностей проводится плавная линия, ко- 
торая и будет обводом профиля. Его ко- 
ординаты заносятся в таблицу. 

Относительную толщину профиля мож- 
но изменить и более простым методом. 
При этом вычисляется потребный коэф- 
фициент модификации кси затем ордина- 
ты пересчитывают по следующим фор- 
мулам. 


р Ув (1 + ке) + (1 — кс) ун 
Ур = а 


9 3 
’ Ун (1 -+ ке) - (1 — ке) ув 
ун = Ш А. 
На рис. 8 представлены аэродинамиче- 
ские характеристики профилей 
МАСА-0015, СГАВК-У, МУА-123, 


МУА-301, МАСА-2В212. 


Н. ЛЯШЕНКО, 
руководитель заводского 
клуба юных техников 
Харьков. 


СХ 


АВИАЦИОННЫЕ 
СТАРТЫ-81 


СОРЕВНУЮТСЯ 
ДЕЛЬТА. 
ПЛАНЕРИСТЫ 


В НЫНЕШНЕМ году первыми от- 
крыли сезон дельтапланеристы-моск- 
вичи. На Петровских горках, под Мо- 
сквой, они оспаривали лично-команд- 
ное первенство. В борьбу вступили 
команды Москвы, Московской обла- 
сти и Вооруженных Сил СССР, всего 
20 спортсменов, в том числе один 
пилот из Грузии — П. Аджимаму- 
дов — председатель  республикан- 
ской дельтапланерной федерации. 

Были разыграны упражнения на 
мастерство прохождения маршрута, 
точность посадки и дальность полета. 
Изменявшийся в течение дня ветер 
исключал  шаблонное построение 
маршрута и требовал от спортсме- 
на постоянного внимания и введе- 
ния корректив даже в ходе самого 
полета. Долгий перерыв в спортивной 
практике сказался на результатах ря- 
да спортсменов: часты были непо- 
падания в зачетный круг, неграмот- 
ное построение маршрута. И подго- 
товка судей также оставляла желать 
лучшего. 

Высшего — результата добилась 
команда дельтапланеристов Подмос- 
ковья, вторыми были армейцы. В 
личном зачете первое место завое- 
вал А. Кареткин, второе — М. Тетю- 
шев [оба — Московская область}, 
третье — А. Рябцев (Вооруженные 
Силы]. Хорошо выступала Л. Букано- 
ва, опередившая многих мужчин и 
занявшая общее десятое место в 
личном зачете. 


Продолжение 
читайте 
на 4-й стр. обложни 
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НАЧИНАЮЩИЙ спортсмен-летчик С., 
выполняя с инструктором  учебно-тре- 
нировочный полет по маршруту, почув- 
ствовал себя плохо, побледнел, появи- 
лась потливость, тошнота, рвота. Полет 
был прекращен. При разборе предпо- 
сылки к летному происшествию выясни- 
лось, что в ожидании полета, чтобы как- 
то скоротать время, спортсмен выкурил 
три сигареты. 


Курение табака, известно, наносит 
вред здоровью человека, снижает рабо- 
тоспособность, сокращает летное дол- 
голетие. 


При длительном курении у человека 
вырабатывается устойчивость м пристра- 
стие к никотину. А это в свою очередь 
ведет к увеличению количества сигарет, 
выкуриваемых за день, м делает жизнь 
курильщика немыслимой без курения, 
от которого он получает мнимое удо- 
вольствие. Но за эти «приятные» минуты 
человеку в скором времени приходится 
расплачиваться своим здоровьем. Опыт- 
ным путем доказано, что после курения 
ухудшается память, внимание, умствен- 
ная работоспособность, так необходи- 
мые в профессиональной деятельности 
авиатора. Длительное курение вызыва- 
ет серьезное нарушение в сердечно- 
сосудистой системе: учащается пульс, 
происходят самые разнообразные изме- 
нения в мышце сердца. Одна сигарета 
повышает артериальное давление на 
10 мм ртутного столба, что способствует 
развитию гипертонии и других заболе- 
ваний. 


Курение ускоряет процесс атероскле- 
роза, а это в конечном итоге создает 
условия для развития инфаркта мио- 
карда в раннем возрасте. Вероятность 
возникновения инфаркта у мужчин 
старше 30 лет среди курящих в два ра- 
за больше, чем среди некурящих. 


Главными «воротами», через которые 
попадают в организм все вредные ком- 
поненты табачного дыма, это дыхатель- 
ные пути человека, им наносится непо- 
правимый вред: уменьшается жизненная 
емкость легких, нарушается функция 
дыхания, частое раздражение дыхатель- 
ных путей табачным дымом вызывает 
различные воспаления — трахиты, брон- 
хиты, воспаления легких, а также гаст- 
рит, язвенную болезнь, рак легкого. 


Русская пословица гласит: «Курить -— 
здоровью вредить». Об этом не следу- 
ет забывать никому и особенно авиаци- 
онному спортсмену. Недопустимо ку- 
рение перед полетами, оно, как я уже 
подчеркивал, оказывает отрицательное 
влияние на работоспособность и приво- 
дит к более быстрому утомлению, отри- 
цательно воздействует на зрение м слух. 


Сошлюсь на такой пример: спортсмен- 
планерист В., выполняя полет на высоте 


ОБОРОННОГО ОБЩЕСТВА. 


БЕСЕДА ВРАЧА 


КУРИТЬ — 
ЗДОРОВЬЮ 
ВРЕДИТЬ! 





4000 м без дополнительного киспород- 
ного питания, почувствовал сердцебие- 
ние, слабость, появилась одышка, голо- 
вокружение. После снижения до высо- 
ты 1000 м эти явления прошли. Пры по- 
слеполетном медицинском осмотре ни- 
каких явлений заболевания не обнару- 
жилось. Однако было установлено, что 
спортсмен перед полетом выкурил 4 
сигареты. Дым сигарет содержит от 
0.5 до 5% окиси углерода, умень- 
шивших количество гемоглобина в кро- 
ви, в результате на высоте 4000 м появн- 
лось кислородное голодание — гипок- 
сия. Никотин, в результате непосредст- 
венного воздействия на вестибулярный 
аппарат, снижает устойчивость человека 
к укачиванию во время полетов в тур- 


НЕОБХОДИМО ПОМНИТЬ, ЧТО БОРЬБА С КУРЕНИЕМ ТАБАКА — ЧАСТЬ БОЛЬШОЙ СОЦИАЛЬ- 
НОЙ ПРОГРАММЫ, НАМЕЧЕННОЙ НАШЕЙ ПАРТИЕЙ ПО ОХРАНЕ ЗДОРОВЬЯ СОВЕТСКОГО ЧЕЛО- 
ВЕКА. ОНА ДОЛЖНА СТАТЬ ДЕЛОМ ВСЕХ КОМИТЕТОВ И КЛУБОВ ДОСААФ, КАЖДОГО ЧЛЕНА 


булентных потоках, способствует более 
быстрому развитию воздушной бо- 
лезни. 

Ослабляя общее физическое состоя- 
ние организма человека, курение сни- 
жает и его возможности к воздействию 
ускорений при выполнении фигур выс- 
шего пилотажа. Вот почему, скажем, в 
сборной команде страны по высшему 
пилотажу эта вредная привычка объяв- 
лена вне закона, все спортсмены-летчи- 
ки команды — некурящие. 

Подготовка летного состава и авмаци- 
онных спортсменов — это сложный и 
длительный процесс, требующий боль- 
ших затрат народных средств, поэтому 
каждый летчик, каждый спортсмен дол- 
жен стремиться как можно дольше и 
плодотворнее использовать свою лет- 
ную деятельность, сохраняя и укреп- 
ляя свое здоровье. Одно из эффектив- 
ных средств достижения этой цели — 
борьба с курением табака. Основатель 
нашего государства В. И. Ленин называл 
курение «табачным зельем». Он энер- 
гично восставал против курения, не раз- 
решая курить на заседаниях. 


Коммунистическая партия и 
ское государство проявляют постоянную 
заботу о здоровье трудящихся. В ряду 
целой сети санитарно-профилактических 
мероприятий, проводимых в стране, и 
разъяснение широким массам населе- 
ния вредного воздействия курения на 
организм человека. Ведется такая рабо- 
та м в организациях ДОСААФ. Однако 
пропаганда _ санитарно-гигиенических 
знаний с вреде курения в первую оче- 
редь среди курсантов м спортсменов 
осуществляются недостаточно, а в ряде 
случаев формально. 


совет- 


Думается, необходимо начать движе- 
ние за превращение каждой авмиацион- 
ной организации ДОСААФ в коллектив 
некурящих. На первом этапе следовало 
бы ограничить, а в последующем запре- 
тить курение во всех служебных м рабо- 
чих помещениях. Ведь те, кто не курят, 
но находятся в закрытом помещении 
вместе с курильщиками, вдыхают до 
80% веществ, содержащихся в табачном 
дыме, и невольно становятся жертвой 
«табачной чумы». В юношеских планер- 
ных школах м клубах юных летчиков и 
космонавтов, где в основном занимают- 
ся учащиеся  общеобразовательных 
школ, курение вообще недопустимо. 

Большое значение отводится санитар- 
но-просветительной работе по пропаган- 
де научных знаний о вреде курения. 
Формы ее могут быть самые разнооб- 
разные: лекции, беседы, санитарные 
бюллетени, показ кинофильмов, диа- 
фильмов, плакаты. 


г. КОБЫЛЯНСКИЙ, 
старший инспектор-врач 
отдела медслужбы ЦК ДОСААФ СССР 
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В международной 


парашютной 
комиссии 


ФАИ 


НОВОЕ В ПРАВИЛАХ 
СУДЕЙСТВА 


В МАРЛОУ (Англия) состоялось оче- 
редное заседание международной пара- 
шютной номиссии ФАН. 

Очередной чемпионат мира по группо- 
вой акробатике состоится в сентябре 
1981 г. в США, штат Флорида. В про- 
грамме — 10 прыжнов для групп по 8 и 
4 человека, в том числе — 1 прыжок с 
выполнением «темного» комплекса. Фи- 
гуры для 9 попытон будут выбираться 
по жребию из утвержденного компленса 
перед началом чемпионата, а перечень 
фигур для «темного» — за день до вы- 
полнения этого прыжна. КНаним по счету 
он будет совершаться, танже решит жре- 
бий. 

Очередной чемпионат мира по класси- 
чесному парашютизму состоится в авгу- 
сте 1982 г. в чехословацном городе Ли- 
шовец близ Братиславы. Определена его 
программа — 10 индивидуальных и 4 
групповых прыжна на точность призем- 
ления, 4 — по индивидуальной анроба- 
тике. 

Парашютная комиссия утвердила но- 
вые оценки прыжков в индивидуальной 
анробатине. Недомах на спирали до 15° 
штрафуется — 0,2 с; от 16° до 45° — 
0,6 с; от 46°—90° — 3,0 с. За медоворот 
на спирали свыше 90° — пры он не оце- 


ПРИСВОЕНЫ 
ЗВАНИЯ 


За высокие показатели по парашютному 
спорту, достигнутые в 1980 г., почетного 
звания «Мастер спорта СССР» удостоены: 


® Спортсмены ДОСААФ СССР — В. Ца- 
рев, Ю. Арифулин, А. Круглов, Н. Росля- 
ков, А. Карташов, С. Потапова, А. Семе- 
нов, А. Кубышкин, В. Хало, В. Васильев, 
Л. Хлопотягин, Л. Щенева, И. Салосин 
(Москва), В. Козлов (Челябинск), В. Стрел- 
ков, А. Худяков (Ашхабад), С. Морозов, 
В. Ершов, 3. Перстенева (Барнаул), Н. Ми- 
ляев ‘сернухов. С. Маликов, В. Никола- 
енков, . Харитонов, Е. Сергеева (Ко- 
ломна), М. Кубышкин (Егорьевск), Г. Коз- 
лова (Тамбов), Ю. Глебов (Курсв, Ю. Лы- 
сак (Брянск), А. Можаев (Воронеж), 
М. Кузьмичев, Е. Баранов (Калинин), 
Н. Носнырев (Киров), С. Питенин (Волог- 
да), Ф. Мингазин, Н. Пинчук (Уфа), 
И. Нутняшенко (Новосибирск), Б. Хлопе- 
нов (Магнитогорск), А. Коляда (Красно- 
ярск), А. Закревский (Белгород), В. Не- 
стерович, Г. Павловский, В. Тимофеев 
(Могилев), А. Серяпов, С. Хоронжина, 
О. Серяпова (Гомель), В. Кареев, И. Ко- 
лядко (Минск), Р. Берцобородова (Брест), 
Н. Нанова (Ташкент), Ш. Оспанханова, 
Т. Юрьева, А. Самсонов (Алма-Ата), 
В. Пархоменко (Целиноград), В. Ходор- 
ковсний, Е. Вавилова, Н. Соловьева (Чим- 
В. Казаков (Рига) 3. Биндемане 


кент), 
А. Голованов, М. Климов 


(Даугавпилс), 
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нивается, т. е. участник получает манси- 
мае Ное количество штрафных очнов — 

с. 

Перемах на спирали от 90° — 180° 
рая 0,6 с; 181° — 270° — 3,0 с, 
более 270° — 16 с. Выход из последнего 
сальто не по направлению в ту или другую 
сторону от 25° до 45° — 0,6 с; от 46° ‘до 
90° — 3,0 с; более 90°’— 16 с. Выполне- 
ние спирали или сальто с нреном от 26° 
до 45° — 0,2 с; от 46° до 75° — 0,6 с: бо- 
лее 75° — 16 с. 

Комиссия приняла новые условия су- 
действа по прыжнам на точность прни- 
земления: диаметр  зачетного круга 
уменьшен до $5 м, а «ноль» — до 5 см. 
Фиксация результатов отныне будет 
производиться тольно с помощью эленкт- 
ронной системы. 


Внесено изменение в таблицу ренор- 
дов. Иснлючены прыжинн на точность 
приземления с визуальным замером, а 
танже на элентронный диск диаметром 
10 см — они остаются кан абсолютные 
ренорды за страной, установившей их. 


Все ренорды ‘мужские и женсние, 
дневные и ночные, одиночные и группо- 
вые по 4 и 8 человек по прыжнам на 
точность приземления впредь будут учи- 
тываться только при замере элентрон- 
ной системы на «ноль» диаметром 5 см. 


В таблицу включены рекорды по об- 
разованию «этамерон» с раснрытымн 
куполами группами по 4 и 8 и более че- 
ловен. Ренкордным поназателем в груп- 
пах 4 и 8 участников является время 
построения пирамиды. Фиксация време- 
ни начинается с момента выхода из ле- 
тательного аппарата первого парашюти- 
ста и останавливается сенундомер после 
присоединения в «этажерку» последне- 
го участнина. 


Спортсмены в «этажерне» могут дер- 
жаться ногами за стропы, лямки или 
камеры нупола ниже находящегося па- 
рашютиста, ноторый в свою очередь, 
при необходимости, может удерживать 
рунами ноги вышестоящего. Время фин- 
сации фигуры — 60 с. Высота прыжка 
для четверни не более 2500 м, восьмер- 
ки — 3800 м. 


Принято решение: регистрировать ре- 
нкорд — сбор наибольшего ноличества 
парашютистов в «этажернку». Подается 
заранее заявка на предполагаемое ноли- 
чество человен в пирамиде с указанием 
места нахождения наждого участника. 
Высота не более 4100 м, время финса- 
ции фигуры — 60 с. 





(Фрунзе), Н. Лукерина (Кемерово), В. Хар- 
лапенков (Великие Луки), А. Сафонов, 
В. Барсуков (Кумертау), Н. Бабурина 
{Ярославль}, В. Новоселов (Петрозаводск), 

Понкратьев, В. Ворожбит, Ю. Лопат- 
ников (Арсеньев), О. Ползиков, Е. Вино- 
градова, П. Кисляков (Куйбышев), В. Бар- 
суков (Уральсн), В. Гилль (Усть-Камено- 
горск), В. Кривец, Ю. Косяков Е 
И. Домаркас, Г. Буткявичус (Капсукас), 
Р. Кащушкевичус, А. Горбунов, И. Шаль- 
чунас (Вильнюс), 0. Мащенно, А. Белов, 
С. Степченков (Каунас), О. Лосев (Душан- 
бе), В. Лукинов, А. Константинов, В. Ма- 
зин, М. Визенкова, А. Фоменко (Кохтла- 
Ярве), В. Аннус (Таллин), И. Завьялова 


(Ярославль), т. Устьева (Новгород), 
. Бурцева (Тамбов). В. Овчинников 
(Йошкар-Ола), А. Попов, Ю. Устюгов 
(Ставрополь), А. Сергеев (Смоленск), 


Т. Подгорная, В. Нестеров (Белгород), 
А. Филипенков, В. Азаров, Н. Шмелева, 
Н. Семин (Орел), В. Редькин (Ворошилов- 
град), В. Захаренко, Ю. Кальницкая (Вин- 
ница), Ю. Воронцов, Г. Сахио (Кирово- 
град), Н. Муравьева, В. Ригов (Симферо- 
поль}, Г. Крампец, В. Тимощук, И. Рябо- 
шапко, И. Шадура, Ю. Галиев (Ташкент), 
С. Китинарь, Ю. Иванов (Кишинев), 
Е. Клепов (Ессентуки), А. Мартынов 
(Красноярск), Е. Григорьева (Чебоксары), 
В. Лукиных (Омск), А. Петин, С. Журин, 
А. Бернацкий (Мурманск) Н. Быков 
(Свердловск), С. Холодная, А. Клименюк, 
В. Ланшаков (Днепропетровск), В. Бугера 


(Одесса), Н. Петелыцина, О. Чернышева 
(Донецк), Антонов (Киев), Рубан 
(Харьков), Деривнгер, А. Плотицын 


(Караганда), Э. Крафт (Душанбе), А. АН- 
рапетян (Ереван), Н. Коковина, А. Сави- 


нова, Г. Малик, В. Равин (Ленинград). 


Вышеуназанные положения о ренор- 
дах вступят в силу после утверждения 
их Генеральной конференцией ФАИ, но- 
торая состоится в онтябре 1981 г. 

Изменено положение о судьях между- 
народной натегорин по парашютизму. 
Чтобы получить это звание, требуется: 
стаж судейства не менее 8 лет, высшая 
национальная натегория (для СССР — 
судья всесоюзной натегории), участие в 
судействе не менее чем в 3-х междуна- 
родных, 6-ти всесоюзных и 12 других 
чемпионатах по парашютизму. За по- 
следние два года, предшествующие 
представлению к высокому званию, на- 
до принять участие в роли судьи на од- 
них международных, одних ’националь- 
ных (первенстве СССР) и трех других 
чемпионатах. На этих соревнованиях 
оценить не менее 100 прыжков на инди- 
видуальную анробатину, 80 — на груп+ 
повую акробатину и 120 — на точность 
приземления, 95% оцененных прыжнов 
должны войти в официальный зачет. Ли- 
цензия судьи международной натегории 
действительна на 1 год. да сохранения 
лицензии необходимо выполнить те же 
требования, что и для судей, которым 
это звание присваивается впервые. 

Судьи международной натегории, ут- 
вержденные парашиютной комиссией 
ФАИ, имеют право в роли арбитров уча- 
ствовать в чемпионатах мира (состав 
судей избирается парашютной номисси- 


-ей ФАИМ тайным голосованием), финси- 


ровать мировые рекорды, устанавливае- 
мые в своей или в других странах. 

За судьями международной категории, 
не вошедшими в списки ФАИ на тенущий 
или последующие годы, звание сохра- 
няется пожизненно, но без права участ- 
вовать в судействе чемпионатов мира 
или фиксации мировых рекордов. 


СХ 


Международная парашютная комиссия 
ФАИ присвоила почетное звание «Судья 
международной натегории» — представи- 
телям СССР М. Арабину, М. Захарову и 
В. Волнову. 

Президентом международной пара- 
шютной номиссии ФАИ вновь избран 
Х. Брендель (ГДР), первым заместителем 
У. Бэнман (ФРГ) вторым заместите- 
лем — Ч. Симонс (Англия), сенрета- 
рем — Руссо Болези (Франция). 


А. ГУСЬКОВ, 
судья международной натегории 


ы Спортсмены ВВС — В. Парманов, 
Волков, В. Данилов, Н. Кононенко, 
В. Рожкова, В. Канашкина, 9. Тепонай- 
нен, А. Кравцов, В. Пичугин, Н. Макси- 
мов, А. Кирьянов, В. Сычевский, Е. Пере- 
ходцева, Ф. Сафина, С. Макаренко, 
В. Кривов, В. обылев, А. Пашедко, 
В. Асташов, В. Томашук, В. Ткачев, 
Л. Меркухин, В. Павлов, В. Мочалин, 

Кацабова, П. Безруков, А. Заполь- 
нов, А. РуровдоЕ: Е. Петренко, В. Мило- 
видов, В. Столбовский, Е. Фисенко, С. Ши- 
шин, Н. Щурихин. 


Ф Спортсмены ВДВ -— С Калабухов, 

К. Аасмяэ, А. Жиров, В. Сокуров, В. Ур- 
сакий, С. Осинцев, Н. Вяткина, В. Титов, 
О. Зимарева, . С. Коломиец, С. Ложкина, 
В. Моисеенко, Н. Ольшницкая, В. Ильин, 

А. Пучков, 0. Киселев, Д. Старове- 
ов, Л. Щербина, С. Носков, И. Соболев, 
. Монтримас, Е. Разина, Е. Андреев. 


Спортсмены ПВО — И. Курявый, 
Юдина, Л. Ефименко, А. Шипицын, 
Паршина, Н. Завгородний, Ю. Полулех, 
. Здерева, О. Семенова. 
Спортсмены сухопутных войсн — 
. Барычев, Г. траноцний, А. Бубенцов, 
Канатников, . Школа, Х. Богданов, 
. Зырянов, Н. Ершов. 


® 5з>2@ озо@ 


Спортсмены ВМФ — Г. Кустов. 


® Судьи всесоюзной категории — В. Ти- 
тов (Ташкент, о ААФ), Е. Пагода (Ка- 
зань, ДОСААФ), Ю. Панченко (Ленинград, 
ДОСААФ), В. Фесенко (ВВС), Х. Фарух- 
шин (ВВС), В. Миронов (ВДВ), И. Фасхут- 
динов (ВДВ), А. Мильяненко (Москва). 



































1. Какому виду техники посвятил 
всю жизнь изображенный на. 
фото человек! Его имя, отче- 
ство, фамилия! Что вам извест- 
но о его инженерной деятель- 
ности Расскажите о созданных 
им конструкциях. 


2. На объявлении — имя крупней- 
шего советского ученого — 
аэродинамика. Что вы знаете 
о нем! Каков его вклад в науку 
Какое он имел отношение к 
теме лекции, указанной в объ- 
явлении! Когда, в каком году 
она прочитана} 


В. п. ВЕТЧИНКИНА 


ОДИН ЕН 


56 ВЫ Е ЖК ЧА а « 


ЛЕКЦИЯ. СОПРОВОЖДАЕТСЯ дивпозитивами 


даении" В.И НОВА. 


а И 


ПОСТРОЙКА РАНЕТЫ' 


ла А А Михайлов. Ср заутоФ то 
обролетё +1х К ты раверние нуна Форш 
анте СЯ Помрсаной НИ 1278 
Премдиума СИМ 
Начало ленциы в В час цечера 
Й Г (3 * 
Цены билетом от 15 мб о 3 вв 


3. На этом фото запечатлен один 
из лучших современных само- 
летов. Назовите конструктора и 
марку самолета. Для чего по- 
требовалось поднять так Ввы- 
соко горизонтальное оперение! 
Что дает подобное расположе- 
ние двигателей! Где применяет- 
ся этот самолет! 


4. Назовите марку этого микро- 
двигателя. Перечислите его ос- 
новные характеристики. Для 
каких моделей он предназна- 
чен! 
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Уважаемая редакция! 
Летом прошлого года мне довелось 


в Ростове-на-Дону наблюдать сорев- 
нования спортеменов-вертолетчиков. 
Кроме привычных одновинтовых ма- 
шин конструкции М. Миля в сорев- 
нованиях участвовали двухвинтовые 
вертолеты Ка-26 с короткими лопа- 
стями. Эти машины, видимо, только 
начали поступать в аэроклубы. О са- 
мом вертолете Ка-26 журнал в прош- 
лом году писал, но о его лопастях 
почти ничего не было сказано. 
Прошу рассказать © конструкции 
лопастей вертолета Ка-26 и о том, 
из чего и как онм изготовляются. 


В. ПИМЕНОВСКИЙ 


г. Ростов-на-Дону. 


С аналогичной просьбой 
в редакцию обратились 
В. ЕРМИЛОВ из г. Кириши 
мА. СТЕПАНОВ из Уфы. 
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ДЕЙСТВИТЕЛЬНО, многоцелевой соос- 


ный двухдвигательный вертолет Ка-26, 
широко использующийся в народном хо- 
зяйстве, недавно начали осваивать и 
спортсмены ДОСААФ. Впервые эти ма- 
шины участвовали в соревнованиях вер- 
толетчиков в 1977 году. Особенность кон- 
струкции Ка-26, его силовой установки 
и несущих винтов, расположенных один 
над другим и вращающихся в противо- 
положных направлениях, — позволяли 








ЧИТАТЕЛЬ 


спортсменам без особого напряжения 
выполнять все упражнения, предусмот- 
ренные программами соревнований. 

Лопасти несущих винтов вертолета 
Ка-26, как и других винтокрылых аппа- 
ратов, подвергаются в полете сложным 
переменным нагрузкам. Их конструкция 
и технология производства существенно 
влияют на тактико-технические и эконо- 
мические характеристики всего верто- 
лета, его надежность. Поэтому совер- 
шенствованию лопастей и несущей си- 
стемы в целом уделяется постоянное 
внимание. 

Лопасть несущего винта современного 
вертолета представляет собой довольно 
сложную конструкцию (см. рисунок) из 
специальных материалов, обеспечиваю- 
щих высокую надежность при относи- 
тельно малом весе. Основным силовым 
элементом лопасти Ка-26 является лон- 
жерон из стеклопластика. Ее узел креп- 
ления изготовлен из специальной стали, 
выдерживающей высокие знакоперемен- 
ные нагрузки. После механической об- 
работки он для повышения надежности 
подвергается поверхностному упрочне- 
нию. К лонжерону узел крепится болта- 
ми и особым клеем. Носовая часть лон- 








жерона, в которой расположен и цент- 
ровочный груз, залитый в латунную око- 
ву, защищена от абразивного износа 
светоозоностойкой резиной. Вся лопасть 
покрыта несколькими слоями перхлор- 
виниловой краски. 

К задней части лонжерона приклеены 
хвостовые секции, Каждая секция состо- 
ит из тонкой стеклопластиковой обшив- 
ки и легкого пенопластового заполни- 
теля. 

Лонжерон лопасти прессуется в спе- 
циальной пресс-форме из многих слоев 
стеклоткани с заполнением эпоксидны- 
ми смолами. Затем он «печется» в авто- 
клаве при строгом выдерживании за- 
данных температуры, давления и време- 
ни. Кстати сказать в цехе, изготовляю- 
щем лопасти, поддерживается не только 
идеальная чистота, но и определенный 
микроклимат (температура, влажность). 
Все работают в белых халатах и перчат- 
ках, стремятся, чтобы ничего посторон- 
него, даже пыль, не попала в элементы, 
входящие в конструкцию лопасти, 

Высокая культура изготовления лопа- 
стей несущих винтов обеспечивает их 
надежность при достаточно большом 
гарантийном сроке эксплуатации. Этот 
срок установлен после всесторонних ис- 
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пытаний лопастей на специальных стен- 
дах, где имитируются нагрузки, кото- 
рым лопасть подвергается на всех воз- 
можных режимах в реальном полете. 

Эксплуатация лопастей сверх установ- 
ленного ресурса не разрешается. Посто- 
янный и бдительный контроль за их со- 
стоянием — важное условие безопасно- 
сти полетов. 


В. БИРЮЛИН, 
инженер-конструктор 


` 


ИЯ ОТВЕЧАЕТ 








1 — Узел крепления лопа- 
сти; 2 — лонжерон; 3 — ре- 
зиновое покрытие, 4 — хво- 
стовая секция, 5 — трим- 
мер, 6 — концевой обтека- 
тель, 7 — бобышка, 8 — пла- 
стина, 9 — болт креплеиия 
узла лопасти, 10 — само- 
контрящаяся гайка, 11 — 
птайба, 12 — крышка лон- 
жерона, 13 — втулка, 14 — 


хвостовой стрингер, 15 — 
резиновый вкладыш, 16 — 
нервюра хвостовой секции, 
17 — пенопластовый запол- 
нитель хвостовой секции, 
18 — обшивка хвостовой сек- 
ции, 19 — оковка, 20 — кон- 
цевой профиль, 21 — болт 
крепления балансировочных 
грузов, 22 — балансировоч- 
ный груз. 

Места А, Б, В, Г (в кольце) 
условно для наглядности по- 
вернуты. 


ИЗ ПИСЕМ В РЕДАКЦИЮ 


ДЕЛЬТАПЛАНЕРИСТЫ 
ОБМЕНИВАЮТСЯ ОПЫТОМ 


В Томске состоялась зональная техни- 
ческая конференция по дельтапланер- 
ному спорту. Она привлекла более ста 
участников из 15 городов. 

Спортсмены поделились опытом раз- 
работки систем обеспечения безопасно- 
сти полетов, обменялись мнениями, как 
лучше освоить полеты на дельтаплане 
«Славутич-УТ». 


В. ШПАНКО, 
председатель областной федерации 
дельтапланеризма 

Томск 
ПО СЛЕДАМ 


НАШИХ ВЫСТУПЛЕНИЙ 


«ЗАОЧНАЯ СПАРТАКИАДА 
АЭРОКЛУБОВ»Ь 


В КОРРЕСПОНДЕНЦИИ под таким за- 
головком старшего инспектора физпод- 
готовки УАП и АС ЦК ДОСААФ СССР 
И. Кришкевича, помещенной в 1-м номе- 
ре журнала «Крылья Родины», содержа- 
лись критические замечания в адрес Ря- 
занского аэроклуба. 

Как нам сообщил председатель Рязан- 
ского областного комитета ДОСААФ 
Б. Ершов, корреспонденция обсужда- 
лась на служебном совещании руководя- 
щего состава, а также на заседании спор- 
тивного комитета аэроклуба. Критика 
признана правильной. 

Принимаются меры по улучшению 
спортивно-массовой работы. Этот вопрос 
рассмотрен на президиуме обкома 
ДОСААФ). 


СХ 


КУБОК ИМЕНИ 
МИХАИЛА ЗЮРИНА 


НА ТУПИНСКОМ аэродроме спортсме- 
ны столицы разыграли кубок имени 
М. Зюрина — первого советского авиа- 
моделиста — рекордсмена мира. В годы 
Великой Отечественной войны Михаил 
Зюрин пал смертью храбрых в боях за 
Родину. 

Эти городские соревнования стали тра- 
диционными. Из 60 участников в ходе 
поединков 5 подтвердили норму мастера 
спорта, 10 — норматив кандидатов в ма- 
стера спорта. 

По моделям планеров в семн турах 
шесть спортсменов набрали по 1260 очков 
из 1260 возможных. В дополнительном 
восьмом был определен победитель. Им 
стал М. Кочкарев — 1260 очков + 3 мин 
42 с. Второй — С. Макаров — 1260 + 
+3 мин 28 с. Третий — С. Панков — 
1260 + 3 мин 16 с. Еще три финалиста — 
А. Пугаченко — 1260 + 3 мин 15 с, 
Е. Митнев — 1260 + 3 мин 10 сиА. Пан- 
ков — 1260 +2 мин 43 с. 

По резиномоторным моделям луч- 
ий — кандидат в мастера спорта 
В. Комаров — 1242 очка. По классу тай- 
мерных моделей самолетов победа до- 
сталась мастеру спорта В. Сухову — 
1168 очков. 

Хочется отметить высокую организа- 
цию соревнований, четкую работу су- 
дейской коллегии, возглавляемой судьей 
всесоюзной категории В. Комаровым. 


Д. КЕЛЛЕР, 
судья всесоюзной натегорин 


Москва 
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ОПЫТНЫЕ САМОЛЕТЫ 
ПЕРИОДА ВТОРОЙ 
МИРОВОЙ ВОЙНЫ 


Ту-10 (,,68“) 


ОЦЕНИВАЯ возможный ход операций на завершающем 
этапе Велиной Отечественной войны, представители Воен- 
но-Воздушных Сил страны внесли предложение на базе 
хороцю зареномендовавшего себя и успешно освоенного 
личным составом частей бомбардировщина Ту-2 создать 
еще более сноростной фронтовой бомбардировщик. Предло- 
жение было принято. Конструкторский ноллентив, возглав- 
ляемый Андреем Николаевичем Туполевым, в очень корот- 
ний срон спроектировал и к первомайсному празднику 
1945 года построил первый экземпляр опытного самолета 
«68», получившего затем обозначение Ту-10. 

На бомбардировщинке установили новые двигатели водя- 
ного охлаждения АМ-39 ФНВ мощностью, по 1850 л. с. с не- 
посредственным впрыском топлива в цилиндры. Водяные 
радиаторы разместили в носовой части фюзеляжа. Фонарь 
носовой части центроплана, в соответствии с пожеланиями 
энипажей, выполняющих боевые задания на серийных Ту-2, 
на самолете «68» был сделан несколько шире, что улучши- 
ло обзор и летчину, н штурману, 

Изменения, внесенные в конструкцию н номпоновну са- 
молета, себя оправдали. Испытания, которые начал летчик 
А. Перелет, выполнивший в мае 1945 года первый полет на 
опытном бомбардировщике, прантически подтвердили ос- 
новные расчеты нонструнторов. Самолет «68» на высоте 
7100 м поназал скорость 635 Е - что почти на 90 нм/ч 
больше, чем у Ту-2. Высоту в тыс. м он набирал за 
11,1 мин. Его практичесний потолок достигал 9800 м, а 
дальность полета — 1660 нм. Нормальный взлетный вес 
опытной машины 11370 нг, бомбовая нагрузка 1000 кг. 

Во время государственных испытаний экипажу «68» при- 





шлось совершить посадну с убранным шасси. После ремон- 
та на самолете использовали трехлопастные винты нового 
типа и испытания были продолжены. В заключении гово- 
рилось, что бомбардировщин «68» отвечает предъявленным 
требованиям и при устранении выявленных в ходе испыта- 
ний недостатков может быть принят на вооружение, 

Конструкторсний ноллентив согласился с замечаниями 
испытателей и не только устранил выявленные недостатни, 
но и внес дополнительные изменения. На бомбардировщик 
установили новые двигатели АМ-39 ФН-2 и четырехлопаст- 
ные флюгерные воздушные винты, нескольно увеличили 
площадь вертинального оперения ы т. д. В результате лет- 
ные и энсплуатационные начества машины еще улучши- 
лись. При той же мансимальной скорости практический 
потолон увеличился до 10450 м, для набора 5000 м высоты 
стало достаточно десяти минут. 

Завершение испытаний улучшенного варманта энзем- 
пляра бомбардировщика практически совпало с онон- 
чанием второй мировой войны. Доводить самолет до серий- 
ного строительства уже не было смысла, к тому же уже 
широко велись научно-конструнторсние работы над более 
перспективными боевыми машинами с ТЕНИ двига- 
телями. Таним образом самолет Ту-10 (68) оназался в нашей 
авиации последним фронтовым бомбардировщином с порш- 
невыми двигателями. Эта машина затем стала исходным 
варнантом реактивного бомбардировщина Ту-12 {77). 


Текст и схемы инженеров К. Косминкова и И. Султанова. 
Раздел редактирует доктор технических наук, генерал-пол- 
ковник-инженер А. Н. Пономарев. 








В АГРЕССИВНЫХ планах стратегов 
НАТО все более активную роль продол- 
жает играть тан называемая «психоло- 
гическая война». «Современная война 
ведется не тольно в трех сферах: в воз- 
духе, на суше н на воде. Она охватывает 
и четвертую — духовный мир человена. 
Третья мировая война в этой сфере уже 
началась», твердит  западногерманский 
военно-теоретический журнал «Веркун- 
де». На подрывную пропаганду импе- 
рналистические государства расходуют 
сотни миллионов долларов. Тольно в 
США на эты гнусные цели ежегодно рас- 
ходуется свыше 500 миллионов долла- 
ров. При президенте США продолжает 
свое грязное дело специальный номитет 
по вопросам «психологической войны» 
против Советского Союза и других со- 
циалистических стран. «Один доллар, 
потраченный на пропаганду, может дать 
по воздействию на противника не мень- 
ший эффект, чем десять, затраченных 
на оборону», — разглагольствует аме- 
ринансная газета «Нью-Йорн таймс». 


За последние два года Белый дом при- 
нял ряд ноннретных мер по дальнейшей 
активизации подрывной пропаганды про- 
тив государств социалистичесного со- 
дружества. Реорганизован аппарат внеи:- 
неполитической пропаганды США. Соз- 
дано новое управленне международных 
связей. Вместо прежнего информацнион- 
ного агентства в 1979 году стало дейст- 
вовать Агентство информацим и нуль- 
турного обмена, а его руноводитель воз- 
веден в ранг главного советника прези- 
дента. 


Гангстеры четвертой сферы пытаются 
< помощью «войны идей» нарушить 
единство социалистичесного содружест- 
ва. Более отнровенно излагает этн цели 
один из антисоветчинов и организаторов 
идеологических диверсий против СССР 
и других социалистичесних стран быв- 
ший помощник бывшего президента 
США Картера по вопросам нацнональ- 
ной безопасности Збигнев Бжезинсний. 
«Если бы у меня спросили, отнуда сле- 
дует наступать на номмунизм, — пишет 
он на страницах западногермансной гг 
зеты «Франнфуртер альгемайне цай- 
тунг», — то я порекомендовал бы начать 
атану по ту сторону Вислы в рамках 
«восточной стратегии передовых рубе- 
жей НАТО». Еще в 1962 году этот пото- 
мон шляхетского рода Польши в своей 
книге требовал: «Мы должны по-пренс 
нему обращаться непосредственно н на- 
родам, контролируемым коммунистами, 
побуждая эти народы требовать пере- 
мен». 


Телевидение, радио и пресса США и 
ФРГ не прекращают раздувать антисо- 
ветсную истерню и военный психоз. 
«Усиление пснхологичесной войны про- 
тив Советсного Союза и других соцна- 
листических стран в последнее время 
привело н тому, — пишет известный 
американский дипломат и историк 

жордж Кеннен на страницах «Нью- 

орн-таймс», — что со времени ононча- 
ния второй мировой войны в столице 
США Вашингтоне никогда не процветал 
столь милитаристский дух в разговорах 
н настроениях. Если бы туда попал на- 
кой-нибудь ничего не подозревающий 
нностранец, он пришел бы к единствен- 
ному выводу, что исчерпана последняя 
возможность мирных решений м что, на- 
чиная с этого момента, только оружие, 
независимо от того, нак оно будет ис- 
пользовано, может иметь значение». 


К ведению подрывной пропаганды про- 
тив СССР м других социалистических 
стран поднлючился и аппарат «психоло- 
гичесной войны» армий НАТО. Во всех 
армиях нрупнейших напиталистичесних 
государств разработаны специальные на- 
ставления и инструнции по ведению 
«психологической войны». Более отнро- 
венно по этому вопросу высназывается 
изданный в армии США «Справочник 
психологичесной войны», ноторый ут- 
верждает, что эта «война» представляет 
собой «планомерное использование про- 
паганды и других средств... обеспечить 
нам достижение победы и осуществле- 
ние нужных политических целей, нан во 
время войны, тан и в мирное время». 


Особое усердие в этом проявляет ап- 
парат «психологичесной войны» запад- 
ногерманского бундесвера. Тан, еще ле- 
том 1968 года, ногда нонтрреволюцион- 
ные силы в ЧССР пытались линвидиро- 
вать социалистические завоевания тру- 
дящихся, рота звуновещания, издания 
и распространения листовок 2-го армей- 
сного норпуса м подразделения 701-го 
раднобатальона бундесвера в срочном 


В СТАНЕ ИМПЕРИАЛИЗМА 
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порядне были переброшены н границам 


Чехословакии. «Именно здесь, — под- 
черкивала в то время западноберлин- 
сная «Моргенпост», — у самых границ 
Чехословании образовалась целая сту- 
дия подрывной пропаганды бундесвера 
< армыей норреспондентов, а танже эми- 
грантов из мюнхенских подрывных ра- 
дноцентров». 

Падний на сенсацию западногерман- 
ский журнал «Дер Шпигель» выбалты- 
вает: «В штабе радиобатальона бундесве- 
а насчитывается 400 военнослужащих, 
О процентов офицеров батальона — ра- 
диоспециалисты, 30 процентов — ЖУР- 
налисты из различных радиостанции 
ФРГ. В батальоне насчитывается 6 ты- 
сяч наименований звунозаписей, зара- 
нее наполненных клеветой в адрес ар- 
мий и населения стран Варшавсного До- 
говора». 

В дни, ногда в Польше антисоциали- 
стические элементы пытаются посеять 
смуту, аппарат психологичесной войны 
бундесвера охотно предоставил им Свон 
грязные услуги. Созданная на базе ра- 
днобатальона бундесвера подрывная ра- 
дностанция «Радио-701», почти ежеднев- 
но, кан сообщает зарубежная печать, в 
тесном взанмодействнии с другими под- 
рывными радиоцентрами НАТО, разжи- 
гает националистичесние чувства среди 
полянов, открыто призывает их н вы- 
СВДЕННям против руководящей роли 
ПОРП. 


Подразделения психологической вой- 
ны бундесвера ведут подрывную пропа- 
ганду против ГДР. Газета «Нойес Дойч- 
ландх писала: «Специальные подразде- 
ления бундесвера имеют задачу путем 
идеологичесних диверсий. против ГДР и 
< помощью дезинформации и провона- 
ционной пропаганды вызвать беспоной- 
ство среди населения и этим самым соз- 
дать предпосылки для вооруженных ан- 
ций». 

Во вражесной пропаганде, направлен- 
ной против народной Польши и ГАР, ан- 
тивно участвуют западногермансние ра- 
диостанции «Дойчландфунн» н «Дойче- 
велле». Финансируются они за счет 
бюджета мн являются опорой реваншист- 
ских организаций, мечтающих о погло- 
щении ГДР и возвращении польских 
территорий. А в конечном итоге — ре- 
ваншистский бред о _ возрожденим «ве- 
линогерманского рейха» в границах 
1937 года. 





Задачи ведения «психологичесной вой- 
ны» находят широное отраженые почти 
на всех учениях войсн НАТО. Они пре- 
дусматривают издание и распростране- 
ние агитационно-пропагандистсних мате- 
риалов, радиовещание, а также шпнон- 
снко-диверснонную деятельность в тылу 
социалистичесних стран. Тан, например, 
на номандно-штабном учении под нодо- 
вым названием «Уинтенс Сайменс-79» 
были приведены в состояние готовности 
все подразделения «психологической 
войны» армий стран НАТО. Кан со- 
общила газета ВВС США «Эйр Форс», 
на вооружение аппарата «психологиче- 
ской войны» войсн НАТО в Европе по- 
ступили вертолеты со звуковещательны- 
ми станциями на борту. Тание же верто- 
леты использовались во время амерн- 
кансной агрессии во Вьетнаме. 


Из сообщений зарубежной печати ста- 
ло известно, что в НАТО имеется план 
«психологической войны», представляю- 
щий собой номпленс подробно разрабо- 
танных мероприятий, которые натовсние 
стратеги собираются проводить в ходе 
подготовны и ведения агрессивной вой- 
ны против Советского Союза и других 
социалистичесних стран Варшавского 
Договора. Созданы специальные идеоло- 
гичесние центры. Только в США их на- 
считывается более 200, учреждения ан- 
тиноммунистичесной «советологии» су- 
ществуют при 170 университетах. Более 
600 американцев получили ученые сте- 
пены за работы по изучению Советсного 
Союза. В ФРГ изучением Советсного 
Союза и других социалистических стран 
занято свыше 100 высших учебных за- 
веденнй. 


Вдоль границ социалистических стран 
гангстеры четвертой сферы создали бун- 
вально целое нольцо радио- и телевизи- 
онных станций, а в целом радиодиверсии 
импернализма ведутся нруглосуточно и 
в глобальном масштабе. «Голос Амерн- 
ки» располагает в различных странах 
109 радиопередатчиками, вещает 800 ча- 
сов в неделю на 36 языках, английская 
«Би-би-си» — вторая по мощности в на- 
питалистическном мире подрывная ра- 
диостанция, вещает 230 часов в неделю 
на 30 языках. Радиопередатчикиы этих 
нрупнейших подрывных информацион- 
ных центров расположены на островах 
Атлантичесного, { Индийского и Тихого 
онеанов. Вынормыш фашистсного вер- 
махта западногерманёний генерал в от- 
ставке Герман Ферн на страницах одно- 
го из журналов писал: «Там, где слово 
радноприемника не может быть услы- 
шано, цель может достичь политический 
анекдот. Где слова остаются непонятны- 
ми, там может действовать изображе- 
ние, куда бумага не достанет, носителем 
должна стать волна в эфире». 


Уже более двух десятилетий США осу- 
ществляет свою политину информацион- 
ной энспансныи под прикрытием тезиса 
о тан называемом «свободном потоне 
ндей и информации». 

Имперналистнческая пропаганда пре- 
следует цели глубоко враждебные инте- 
ресам трудящихся масс. Однако под на- 
ним бы соусом она ни выдавалась, со- 
ветскые люди сразу же распознают ее 
лживую сущность. И в то же время бы- 
ло бы ошибочным недооценивать про- 
исни организаторов «психологичесной 
войны». Они имеют немалый опыт об- 
мана, шпионажа м провокаций, в их 
арсенале самые новарные приемы ин 
методы. Для Запада идеологическая 
борьба не сводится н противоборству 
идей, говорил в своем донладе на ххм! 
съезде КПСС товарищ Л. НМ. Брежнев, 
«Запад пуснает в ход целую систему 
средств, рассчитанных на подрыв социа- 
листического мира, его разрыхление». 


ХХУ\У! съезд КПСС подчеркнул, что в 
современных условиях непримиримая 
борьба с враждебной идеологией, реши- 
тельное разоблачение агрессивных про- 
иснов империализма, улучшение идео- 
логичесной, политино-воспитательной ра- 
боты приобретает особенно важное зна- 
чение. 


Идеологическим диверсиям агрессив- 
ных импермалистических сил советские 
люди противопоставляют свою полити- 
чесную бдительность и монолитную 
сплоченность вонруг родной Номмуни- 
стнческой партим, готовность в любой 
момент защитить Родину, интересы 
стран социалистического содружества. 


П. ИВАНОВ 
Рисунок А. КРИВЕНКО 
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СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ 


ОТВАЖНЫЙ ПОБЕДИТЕЛЬ 
«ШТОПОРА» 


В ТО ДАЛЕКОЕ ВРЕМЯ, когда летчи- 
ни только начали осваивать нестеров- 
скую «мертвую петлю», скольжения, 
виражи, перевороты, настоящим бичом 
в авиации оставался «штопор». 

Раскрыть тайну «штопора» удалось 
Константину Константиновичу Арцеу- 
лову — прапорщику, начальнику ист- 
ребительного отделения Качинской 
авиационной школы военных летчи- 
ков. В безоблачный день 24 сентября 
1916 года пилотируемый Арцеуловым 
«Ньюпор-21» поднялся в воздух. Риск 
огромный. Летел без парашюта — их 
егце не было тогда в школе, как не бы- 
ло и твердой уверенности в том, что 
полет подтвердит расчеты. 

Вот как вспоминал этот историче- 
ский полет сам Арцеулов. 

«Круто стал набирать высоту. До- 
стиг 2000 метров. Еще раз мысленно 
проверил разработанные мною приемы 
вывода из «штопора». Сбавил газ, вы- 
ключил мотор, чтобы уменьшить ско- 
рость, и задрал нос самолета... 

Я почувствовал, что машина уж за- 
началась и теряет скорость. Инстинк- 
тивно, по привычке, не дал ей сва- 
литься на крыло. Потом через не- 
сколько секунд снова задрал нос ма- 
шины, дал левую ногу, и мой самолет 
закрутился в штопоре. Я, конечно, не 
стал ждать, пока он сделает опреде- 
ленное количество витков, а дал от 
себя ручку и до отказа «обратную» но- 
гу. Самолет, сделав один-полтора вит- 
ка, на мгновение как бы остановился 
и затем перешел в пикирование. А 
когда мотор заработал (я потерял при- 
мерно 500 метров), я снова набрал 
высоту немного более 2000 метров, 
вторично перевел его в штопор, сде- 
лал витков пять и вывел самолет. Пос- 
ле этого пошел на посадку». 

Спустя несколько дне Арцеулов 
уже обучал летчиков своего отделе- 
ния выводу самолета из «шитопора», а 
немного позже «штопор» был введен 
в программу тиколы. 

Арцеулов родился 17 (29) мая 1891 


У книжной полки 


«РЯДОМ — ЗЕМЛЯ» 


..«ПЕТЛЯКОВЫ» начали друг за 
другом пикировать на цель -— пере- 
тянутую с берега на берег серую лен- 
точку, по которой катились аптист- 
ские танки, машины. Двумя бомбами 
штурман Коваленко перебил эту пуль- 
сирующую жилу. Когда выходили из 
пике и стали разворачиваться, над 
ними появились Два «мессера». Огнен- 
ные струи хлестнули по бомбардиров- 
щику с двух сторон. Стрелок-радист 
Скворцов еле успевал отбиваться от 
наседавших фашистов. Вдруг его пу- 
лемет замолчал, и тут же вышел из 
строя правый мотор, «Петляков» рез- 
ко потерял скорость и высоту. Кое- 
как на одном моторе перелетели Си- 
ваш, прошли над самой крышей же- 
лезнодорожной станции и посадили 
истерзанную машину в пшеницу на 
«живот». Коваленко выбрался на пло- 
скость. Стрелок-радист не шевелился... 

Это лишь один эпизод из биографии 
бывшего военного летчика, ныне майо- 
ра запаса Героя Советского Союза 
Анатолия Яковлевича Коваленко. Поч- 
ти двадцать лет руководит он школой 
рабочей молодежи на судостроитель- 
ном заводе. Всей душой отдается рабо- 
те с молодыми, для которых он — 
образец мужества и героизма. О его 
нелегкой военной судьбе рассказыва- 
ет Н. Касьянов в одном из очерков 
своей книги «Рядом — земля» *. 

Герои других очерков — тоже авиа- 
торы, ближайшие помощники офице- 
ров — прапорщики. Авиационный тех- 
ник Федор Павлович Бураков, посвя- 





*Н. Касьянов. «Рядом — земля». Из- 
дательство ДОСААФ СССР. 1980. 
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года в Ялте. Первое зианкомство с воз- 
духоплаванием, трудами А. Ф. Можай- 
ского и других выдающихся основопо- 
ложников и пионеров науки и прак- 
тики летания почерпнул из литерату- 
ры. Семнадцатилетним юношей по- 
строил планер, однако полетать на нем 
не пришлось: оказался тяжелым и 
неустойчивым. После трехлетнего обу- 
чения в морском училище, которое 
не закончил из-за слабого здоровья, 
поехал в Петербург, поступил рабо- 
чим на авиационный завод. Тщательно 
изучал там устройство самолета и мо- 
тора, даже делал попытки полетать на 
забракованном и переданном любите- 
лям самолете. 

Получив диплом пилота-авиатора в 
школе пилотов, открытой в Гатчине, 
Арцеулов возвращается в Севастополь, 
работает там инструктором аэроклу- 
ба до призыва в армию [913 г.). Слу- 
жит в кавалерии и лишь после на- 
стойчивых просьб получает перевод в 
авиацию, проходит короткий курс под- 
готовки в Качинской авиашколе, еда- 
ет экзамен на военного летчика. 

Школа мужества и отваги пройде- 
на Арцеуловым на фронте первой ми- 
ровой войны. Он совершил более 200 
боевых вылетов. одержал 18 побед в 
воздушных боях. В мае 1916 года его 
отзывают с фронта и как летчику с 
болышим боевым опытом поручают 
сформировать истребительное отделе- 
ние при Качинской авиашколе. 

Большая аварийность в частях, да 
и в самой школе, причиной которой 
был срыв самолета в «штопор», заста- 
вила Арцеулова серьезно задуматься 
над этим явлением, искать способ 
борьбы с ним. Беспримерное мужест- 
во, забота о жизни своих товарищей 
летчиков помогли Арцеулову смело 
пойти на единоборство, из которого 
он вышел победителем. 

Арцеулов подготовил более 300 ис- 
кусных летчиков, среди которых был 
и Валерий Чкалов, испытывал новые 
самолеты, сам построил самолет и не- 
сколько планеров и успешно на них 
летал. Последние годы посвятил жи- 
вонписи, иллюстрировал книги и журна- 
лы. Особенно интересны и увлекатель- 
ны работы Арцеулова на авиационные 
и космические темы. 


тивший службе в армии 35 лет, борто- 
вой механик Виктор Иванович Федчун, 
старшина роты прапорщик Михаил Ва- 
сильевич Крент. Все они подлинные 
мастера своего дела, на них равняют- 
ся сослуживцы, о них с уважением го- 
ворят и командиры, и солдаты. 

Автору удалось рассказать не про- 
сто о людях умелых, но чутких, отзыв- 
чивых, настоящих наставниках, воспи- 
тателях молодежи. Не мыслит себя вне 
армейской жизни, без ежедневных за- 
бот о своей болышой «семье» прапор- 
щик Бураков. 

Это о таких людях, как прапорщик 
Виктор Федчун, сказал поэт Сергей 
Смирнов: и: ке 


И давай запомним, 24 
друг мой милый, 
Нынче мало Родину любить. 
Надо, чтоб она тебя любила, 
А таким не просто 
стать и быты 






Мы видим героев книги на занятиях 
в классах, на аэродроме, в казарме 


среди солдат, в кругу семьи — узна- 
ем об их профессиональном мастерст- 
ве, душевной цедрости*% н прий- 


ти на помощь словом и д ` 
с ними, ощущая плечо ставника, 
командира и надежного’ тонарища, все 
увереннее становятся в стВ ‚ мужают 
а в военной форме. 
‚ Онерки читаются с интересом. До- 
садно только, что иногда в книге 
встречаются неточности, ‘неудачные 
обороты, такие, например, как «после 
разборки учений», «машина все уро- 
сила, вела себя как-то, странно». 
Книга предназначена для молодежи, 
для тех, кто готовится к службе в ар- 
мии и кто с гордостью носит сегодня 
форму Советских Вооруженных Сил. 


„ГЕ, ПАВЛОВ 





а 
ЧОЕФСТВА 





ВСТРЕЧА ПОКОЛЕННИ... 


ЦЕНТРАЛЬНЫЯ крем авиацин и носмо- 
навтики имени . В. Фрунзе хорошо 
знают не тольно моснвичи. Здесь часто 
можно встретить посетителей из Сверд- 
ловсна и Тулы, Хабаровска и Калинин- 
града, из Прибалтики и Белоруссыи... 
Идут шнольнини, и студенты, ветераны 
боевой и гражданской авиации, спортс- 
мены. Коллентив дома, антивисты про- 
водят разностороннюю оборонно-массо- 
вую и военно-патриотичесную работу с 
молодежью, ‘пропагандируют достиже- 
ния ВВС, ГВФ, нкосмонавтини, авиацион- 
ного спорта. 

доме регулярно проводятся темати- 
ческие вечера, читаются ленции о ле- 
нинских заветах, о требованиях партии, 
Конституции СССР по защите социалин- 
стичесного Отечества. Состоялся моло- 
дежный вечер под девизом: «Заветам Ле- 
нина и делу партин верны». На вечере 
присутствовали учащиеся старших нлас- 
сов средних шнол столицы, студенты, 
молодые рабочие. 

А недавно по инициативе первичных 
организаций ДОСААФ интересно прошла 
встреча активистов оборонного Общест- 
ва с ветеранами авиации, посвященная 
50-летию шефства ВЛКСМ над Воздуш- 
ным Флотом страны. На встречу с моло- 
дежью пришли те, кто полвена назад в 
годы первых легендарных пятилетон на- 
чинал в аэронлубах, авиационных шно- 
лах, планерных и парашютных нружнах 
познавать просторы пятого онеана, нре- 
пить по призыву родной Коммунистиче- 
сной партии отечественные Военно-Воз- 
душные Силы. 

Во встрече старшего и юного поноле- 
ний приняли участие известные по ог- 
ненным годам Великой Отечественной 
войны Герои Советсного Союза генералы 
и офицеры — М. Мартынов, Ю. Рына- 
чев, Н. Сташен, В. Башниров. 

Командующий нрупными соединения- 
ми в годы войны Герой Советского Сою- 
за генерал-полновнин авиации Ф, П. По- 
лынин рассказал о том, нан он и М. Мар- 
тынов по путевнам Самарсного обкома 
комсомола пошли учиться летному ма- 
стерству. С летного поля осоавиахимов- 
сного аэронлуба они, нан и тысячи их 
сверстников, впервые поднялись в бес- 
нрайние голубые просторы неба. 

С большим интересом слушали участ- 
ники встречи ветерана труда, бывшую 
работницу автозавода имени Лихачева 
Машу Колотилину. В 19 лет комсомолка 
без отрыва от '’производства стала в 
аэронлубе летчицей, потом инструнто- 
ром, подготовила оноло 300 летчинов. Из 


них в суровые годы Велиной Отечест- 
х 


венной войны 17 человен удостоились 
высоного звания Героя Советского Сою- 
за... 


Л. РУСИН, 

| старший научный сотрудник 
--<ж Центрального дома авиации 
$) и носмонавтики 
\/ имени М. В. Фрунзе 


Фа 


®Ф На снимке: Герой Советского Союза 
генерал-полновнинк авнации Ф. П. Полы- 
нин беседует с допризывнинками А. Ка- 
туковым и М.„Бобновым. 


а Фото И. АНИСЬКИНА 
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ТЕМА ВЕЧЕРА — ПАРАШЮТИЗМ 


ВО ДВОРЦЕ культуры — Мосновсного 
авиационного института имени Серго Орд- 
жоникидзе состоялась встреча парашю- 
тистов разных понолений со студента- 
ми. На вечере выступили ветеран воз- 
душно-десантных войсн генерал-лейте- 
нант в отставке И. Лисов, нонструктор 
спортивных парашютов, председатель 
научно-технического номитета Федера- 
ции парашютного спорта СССР В. Пуга- 
чев, абсолютный чемпион мира 1968’ го- 
да, заслуженный мастер спорта Е. Тна- 
ченно. 

Среди гостей — много 
спортсменов-парашиютистов: 
ный инженер, мастер спорта А. Снопи- 
нова, абсолютная чемпионна мира 1958 
года Н. Пряхина, мастер спорта, нанди- 
дат физино-математических наук доцент 
В. Наумов, заслуженный мастер спорта 
В. Закорецная, имеющая на своем счету 


известных 
авиацион- 





з 


наибольшее ноличество прыжнов среди 
всех парашютистон мира — 8060! 

Большой интерес зрителей вызвали 
донументальные ниноленты, рассназыва- 
ющие о славном пути воздушно-десант- 
ных войск, рождении нового парашю- 
та — нрыла НО-9, тренировнах и дости- 
жениях сборной номанды страны по па- 
рашютному спорту. 


жи 


® На снимке: участники встречи, масте- 
ра спорта В. Наумов, С. Киселев, А. Сно- 
пинова. 


Фото И. ДОБРОВА 


НА СВИДАНИЕ С ЮНОСТЬЮ 


ТЕПЕРЬ ТРУДНО припомнить, кому 
пришла первому эта идея, но вот уже 
четыре раза подряд, через каждое пяти- 
летие, в Симферополе встречаются па- 
рашютисты разных понолений. Пропуск 
на участие во встрече: хотя бы один па- 
рашютный прыжок в нрымсном небе 
плюс желание увидеться с собратьями 
по увлечению. 

Нынешняя встреча была, пожалуй, 
наиболее представительной. Из Астраха- 
ни, Орла, Кишинева и других мест при- 
были по приглашению оргкомитета лю- 
ди разного возраста и занятий. Многие 
из них не виделись более двадцати лет 
и вот они, с трудом узнавая друг друга, 
не стесняясь, подходят с простым до 
наивности вопросом: 

— Ты нто? 

Прозвучала знакомая 

— Пошел! 

Правда, на этот раз десант был сугубо 
мирным, да и средства доставни’ его 
участников отличались от традицион- 
ных. Высадился он из автобусов на гор- 
ное плато среди Зуйснких лесов. Здесь, 
вблизи этого места, в грозные военные 
годы нрымснкие партизаны принимали 
с Большой земли продовольствие, ору- 
жие, боеприпасы, отсюда отправляли 
раненых. 

С бывшим военным летчиком, впо- 
следствии антивным организатором па- 
рашютного дела в Крыму мастером 
спорта Михаилом Ивановичем Солома- 
шенно мы знакомы четверть вена. Он 
Учил многих из нас прыгать. Но тольно 


всем номанда: 








сегодня, на встрече, узнали о том, что 
наш изрядно поседевший наставник тем- 
ными нрымскими ночами не раз приво- 
дил свой нраснозвездный самолет имен- 
но на это место, ориентируясь лишь по 
туснлому свету сигнальных ностров. Он, 
как и его боевые друзья, всегда был 
здесь желанным послом Большой земли. 

Среди участников встречи Константин 
Константинович Малинно, ветеран совет- 
сного парациотизма. Антонина Андреев- 
на Соколова, первая парашютистна Кры- 


ма. Сегодня эта, убеленная сединой 
женщина, — сплав энергии, юмора и 
молодого задора. 

воспоминаниями, с напутственным 


словом н молодежи обратилась десант- 
ница военных лет, военврач третьего 
анга Надежда Прокофьевна Трушно- 
ардакова. Инструктор-летчин-парашю- 
тист Виктор Михайлович Демидов сде- 
лал обзор историм советсного парашю- 
тизма, рассназал о сегодняшних дости- 
жениях нрымских мастеров неба. 

Долго не смолнали голоса на опушне 
леса. Радость общения людей стирала 
возрастные границы, 

Участники юбилейного «десанта» бла- 
годарили его организаторов — номанди- 
ра парациотного звена Симферопольсно- 
го авнаспортнлуба В. Тенчера, ренордс- 
менов мира Е. Б. Щёголя м М. А. Федо- 
ренко, бывшую парашютистну, авиаци- 
онного врача Л. М. Богатыреву за предо- 
ставленную возможность повидаться 
друг с другом, а для многих — и со 
своей юностью. 


А. КОВАЛЬ 


Симферополь 


МУЗЕЙ В ШКОЛЕ 


В 8-ЛЕТНЕЙ шноле села Владиславовна 
отнрыт музей боевой славы 36-го гвар- 
дейского бомбардировочного орденоз Су- 
ворова и Кутузова Берлинского авиаци- 
онного полна. 

музее силами следопытов м антиви- 
стов ДОСААФ собрано большюе ноличе- 
ство фотографий, донументов, писем, 
газетных статей, альбомов. Экспонаты убе- 
дительно свидетельствуют о героических 
делах, отваге н мужестве, высоном пат- 
риотизме летчинов н штурманов, стрел- 
ков-радистов и инженерно-технического 
состава. 

За годы войны в этой части выросло 12 
Героев Советсного Союза, а стрелон-ра- 
дист гвардии старшина Н. Григоренно 
стал навалером ордена Славы всех трех 
степеней. 

Среди экспонатов музея немало лич- 
ных вещей и наград  ветеранов-авиато- 
ров. Долго, упорно и тщательно собира- 
ли юные следопыты шнолы — номсо- 
мольцы, антивисты первичной организа- 
ции ДОСААФ — материалы о боевом пу- 
ти полна. В создании музея большая 
роль принадлежит номмунисту, директо- 
Ру шнолы Н. И. Гудзенно. Большую по- 
мощь оназали проживающие в селе Вла- 
диславовне ветераны 36-го авиаполка Па- 
вел Ильмч и Галина Тимофеевна Штыр- 
ханы. 

Отдельный стенд посвящен героиче- 
снкому энипажу самолета Пе-2, который 
выполнял боевое задание над Владисла- 
вовной в ноябре 1943 года. На стенде 
письма штурмана самолета Василия Да- 
нилова н родным, фотографии и газет- 
ные статьи о нем. 

Бессмертный подвиг энипажа напита- 
на Гастелло повторил в марте 1944-го 
энипаж в составе летчика И. Кудошева 
и стрелна-радиста П. Уханова. Во время 
бомбардировни —вражесной переправы 
через Днестр в самолет угодил зенитный 
снаряд, но энипаж с нурса не свернул, 
продолжал выполнять боевое задание 
до тех пор, пока работали моторы, а ног- 
да они отназали, экипаж объятую пла- 
менем машину направил на снопление 
вражесних таннов и автомашин. 

музее есть стенд, посвященный пи- 
сателю-патриоту Нинолаю Зотовичу Би- 
рюнову, автору ряда нниг, очерков, ста- 
тей о советских летчинах. За большую 
публицистичесную работу и дружбу с 
авнацией, за большую деятельность по 





патриотнчесному воспитанню молодежи 
совет ветеранов часты зачислил писате- 
ля-бойца почетным ветераном 36-го 
авиационного полна посмертно. : 

Отнрытме школьного музея боевой 
славы советсних воинов — большое со- 
бытие в жизни села, в деле военно-пат- 
риотичесного воспитания подрастающе- 
го понолення. 


Н. ТАРНОВСКИЙ 


Мироновский район, Кыевсной области 


У НАШИХ ДРУЗЕЯ 


ПЕРВЫЙ ЧЕМПИОНАТ 


В ВЕНГЕРСКОЙ Народной Республике, 
близ Кишкунфеледхаза впервые ‘прове- 
дены соревнования экипажей современ- 
ных воздушных шаров. Разноцветная 
оболочна емностью 500—6000 мз напол- 
няется теплым воздухом от специальной 
газовой горелни. Шар — управляем в 
полете. Его грузоподъемность — более 
100 кг. 

За титул чемпиона республики боро- 
лись спортсмены оборонного Общества 
Венгрии на 8 воздушных шарах емно- 
стью от 1600 до 4000 мз (семь двухмест- 
ных и один — одноместный). 

Соревнования проводились по двум ка- 
тегориям: упражнение № 1 — «охота на 
лис» — 3 полета; упражнение № 2 — точ- 
ность приземления — 2 полета, Средняя 
дальность одного полета по всем упраж- 
нениям составляла 10 нм, время оноло 
50 минут, высрта до 800 м, ветер у зем- 
ли не должен превышать 8 м/с. 

Звание первого абсолютного чемпио- 
на Венгрии завоевал Чералян Иштван — 
авиатехник граждансной авнации 
«Малев». Второе место занял сме- 
шанный экипаж Вайнера Борно и 
Явор Палне, на третьем — Явор Пал и 
Бэнэши Шандор — все сотрудники сель- 
снохозяйственной авиации ВНР. 


С 


® На снимке — старт воздушных шаров. 


Л. ПАВЛОВ, 
мастер спорта 
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Издательство ДОСААФ СССР 
3-я типография Воениздата 


ЦК ДОСААФ СССР 
ЕЖЕГОДНО ПРОВОДИТ ЛОТЕРЕИ 
ОБОРОННОГО ОБЩЕСТВА. 
ТИРАЖ ВЫИГРЫШЕЙ 
ПО ПЕРВОМУ ВЫПУСКУ 
СОСТОИТСЯ 
4 июля 1981 года в г. САРАТОВЕ. 


В тираже разыгрывается 7680000 выигрышей 
на общую сумму 20 миллионов рублей, 
в том числе 74560 вещевых 
и 7605440 денежных выигрышей. 


СРЕДИ ВЕЩЕВЫХ ВЫИГРЫШЕЙ РАЗЫГРЫВАЕТСЯ 
640 ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ, 1920 МОТОЦИКЛОВ, 
21 600 МАГНИТОФОНОВ, ЭЛЕКТРОФОНОВ И 
РАДИОПРИЕМНИКОВ, 4800 ФОТОАППАРАТОВ, 

11 200 ЧАСОВ РАЗЛИЧНЫХ МАРОК, 
СПОРТИВНЫЕ КОСТЮМЫ, 

ТУРИСТСКИЕ ПРИНАДЛЕЖНОСТИ, 
ЭЛЕКТРОСАМОВАРЫ, КОВРЫ И ДР. 


ВСЕ ДОХОДЫ, 
ПОЛУЧЕННЫЕ ОТ ПРОВЕДЕНИЯ ЛОТЕРЕЙ 
ДОСААФ СССР, 
НАПРАВЛЯЮТСЯ НА РАСШИРЕНИЕ 
МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКОЙ БАЗЫ 
УЧЕБНЫХ И СПОРТИВНЫХ ОРГАНИЗАЦИЙ, 
ДАЛЬНЕЙШЕЕ РАЗВИТИЕ ОБОРОННО- 
МАССОВОЙ РАБОТЫ 
И ВОЕННО-ТЕХНИЧЕСКИХ ВИДОВ СПОРТА. 


БИЛЕТЫ МОЖНО ПРИОБРЕСТИ 
В ПЕРВИЧНЫХ ОРГАНИЗАЦИЯХ ДОСААФ. 
ПРИОБРЕТАЯ БИЛЕТЫ ЛОТЕРЕИ ДОСААФ, 
ВЫ СОДЕЙСТВУЕТЕ УКРЕПЛЕНИЮ 
ОБОРОНОСПОСОБНОСТИ НАШЕЙ 
РОДИНЫ! 





Из фронтоволо 
фотоальбома 





ОТЗОВИТЕСЬ, 
ФРОНТОВИКИ! 


Шел очередной день великой битвы 
Советских Вооруженных Сил, народа 
против немецко-фашистских  захватчи- 
ков. Свой весомый вклад в приближаю- 
щуюся победу вносили и воины-авиато- 
ры. На одном из фронтов гремела слава 
экипажей 8-го гвардейского авиационно- 
го бомбардировочного полка, которым 
командовал подполковник Кучерков. 


Фронтовой фотокорреспондент Михаил 
Рунов запечатлел авиаторов в момент, 
когда получало боевую задачу на оче- 
редной вылет звено гвардии старшего 
лейтенанта Калинина. Звено уже имело нк 
тому времени на своем счету онколо- 800 
бомбометаний и штурмовон вражеских 
объентов. 

С того погожего зимнего дня минули 
десятилетия. Бывшие фронтовини или на- 
ходятся на заслуженном отдыхе, или 
продолжают трудиться в народном хозяй- 
стве. Хотелось бы узнать, нан сложилась 
дальнейшая судьба тех, нто запечатлен 
на этом снимне. 

Отзовитесь, мастера былых грозных 
гвардейсних ударов по врагу, расскажи- 
те й себе, о своих  друзьях-однополча- 
нах 

На втором снимке из альбома М. Ру- 
нова: штурмовики Ил-2 над вражеснои 


целью. 
Фото М. РУНОВА 








Продолнение, 
Начало читайгле на стр. 25 


Все полеты прошли без единой 
предпосылки к летному происшест- 
вию. Это заслуга федераций, хорошо 
подготовивших к соревнованиям пи- 
потов, а также аппараты. 

Петровские горки, где проходили 
старты, пользуются большой попу- 
лярностью у любителей спорта. Здесь 
круглый год парят над склонами 
разноцветные крылья дельтапланов. 


ахаха 


В Рязани состоялись соревнования 
дельтапланеристов, привлекшие 9 
команд — из Москвы, Ярославля, 
Тулы и Рязани, в том числе две 
команды (мужская и женская) из 
Московской области. Мастерство уча- 
стников оценивалось по трем основ- 
ным критериям: дальность, маршрут 
и цель. Сильнейшей оказалась муж- 
ская команда из Подмосковья. Вто- 
рые — армейцы. В розыгрыше лич- 
ного первенства победил В. Козьмин 
(Вооруженные Силы]. 


аа 


Старты на «Приз Балтики» органи- 
зовали ленинградцы. Полеты совер- 
шались со стометровых  сланцевых 
терриконов близ Кохтла Ярве в Эсто- 
нии. Во встрече участвовали сПортс- 
мены Латвии, Литвы, Эстонии, Бело- 
руссии, Ленинграда и персонально 
приглашенный чемпион Украины 
1980 года Е. Гриненко. Первое место 
заняли ленинградцы, летавшие на 
аппаратах серии «Сокол», с крылом 
эллипсовидной формы, ‚ разработан- 
ных капитаном команди? В. Михайло- 
вым. В личном зачете первый — 
Е. Гриненко. 

Организаторы решили сделать эти 
соревнования традиционными, а ку- 
бок, изготовленный литовскими 
умельцами — переходящим. 

Все встречи спортсмены посвяти- 
пи ХХУ! съезду Коммунистической 
партии Советского Союза. Эти сорев- 
нования стали первым этапом под- 
готовки к чемпионату страны. Дель- 
тапланеристы настойчиво готовятся 
к полетам на «Славутиче-УТ». 


В. КОЗЬМИН, 
член бюро федерации 
дельтапланерного спорта СССР 
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® Дельтапланерист С. Стойно к поле- 
ту готов! Еще несколько сенунд и 
спортсмен подобно птице будет парить 
в воздухе... 

Сергей — москвич, инженер. Участ- 
вует в общественной работе: он член 
бюро мосновсной городской федера- 
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® В полете А. Рябцев. Его отец (край- 
ний справа) наблюдает за полетом. 


Фото В. РУБАНА 


Индекс 70450. 
Цена 30 коп. 
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